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Ozet

Mavi Bayrak, uluslararast dlgekte uygulanan ve goniilliiliik
esasina dayali bir ¢evre odiiliidiir. Uluslararast Cevre Egitim Vakfi
tarafindan yiiriitiilmekte olup, Tiirkiye'de de Tiirkiye Cevre Egitim Vakfi
(TURCEYV) tarafindan édiillendirme gerceklestirilmektedir. Baslangicta
plajlar i¢in uygulanan Mavi Bayrak daha sonra marina ve yatlar icin de
uygulamaya konulmugstur. Tiirkiye'de de 2007 yilindan itibaren yatlara
Mavi Bayrak odiilii verilmeye baslanmistir. Yatlara Mavi Bayrak
verilerek, kiyi alanlarinda olusan deniz kokenli kirliligin azaltilmasi ve
cevre bilincinin arttirilmast amaglanmaktadir. Yatlar icin Mavi Bayrak
odiilii verilmesinde 6 kriter ve 17 davramis kuralimin saglanmast
gerekmektedir.

Bu ¢alismada, yatlarim Mavi Bayrak almak icin yerine getirmesi
gereken kosullara deginilmistir. Bununla birlikte, Tiirkiye'deki Mavi
Bayrakli  yat sahiplerine ulasilmis ve Mavi Bayrak’in c¢evresel
farkindaliklarina etkisi iizerine bir anket c¢alismast gerceklestirilmistir.
Elde edilen veriler isiginda Mavi Bayrak’in c¢evresel farkindaliga
sagladigr katki gésterilmis ve yatlarda Mavi Bayrak uygulamasinin
yayginlagmasi igin oneriler gelistirilmistir.
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1.GIRIS
1.1. Tiirkiye’de Yat Turizmi

Tiirkiye, diinyadaki iki énemli yat turizmi merkezinden biri olan
Akdeniz ¢anaginda yer almaktadir. Cografi konumu, iklim kosullari,
tarihi ve kiiltiirel dokusu ile dogal koylarin fazlaligi ile Dogu Akdeniz’de,
yat turizmi agisindan avantaj saglamaktadir (Turizm Yazarlari ve
Gazetecileri Dernegi, 2015). Tiirkiye’de yat turizmi, 1960’11 yillarda
Yunan tur teknelerinin Ege koylarma gelmesiyle baslamis ve 1970°1i
yillarda yatlara hizmet verecek kiy1 tesisleri i¢in yer belirleme ve
tesviklere iligskin galigmalar baslatilmustir (Ercanik, 2003: 84-87). Deniz
turizmi tesislerinin sayisi (Sekil 1) ve baglama kapasitesinin yillara gore
degisimine bakildiginda, marinaciligin yillar igerisinde biiyiik bir hizla
gelistigini gostermektedir. Bu hizli yiikselise bakilarak, Tiirkiye’de
yatcilik faaliyetlerinin de arttigi soylenebilir.
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Sekil 1: Belgeli marina sayisinin yillara gére degisimi (Kiiltiir ve Turizm
Bakanligi, 2015)

1.2. Mavi Bayrak ve Yatlarda Uygulanmasi

Mavi Bayrak Programu ilk olarak 1985 yilinda, Fransa'da ulusal
diizeyde uygulanmaya baglamistir. 1987 yilinin Avrupa Birligi'nde,
Cevre Y1l ilan edilmesiyle Avrupa Birligi’nde giivenli yiizme alanlarinin
tesvik edilmesi amaciyla, Uluslararasi Cevre Egitim Vakfi’na (FEE)
kampanyay: yiiriitmesi icin devredilerek, uluslararasi boyuta tagmmustir.



Oncelikle Avrupa Birligi iiyesi olan iilkelerde uygulanmaya baslamakla
birlikte, 1992 yilindan itibaren AB {ilkelerinin digindaki iilkelerde
FEE’ye tiye kabul edilmeye baslanmistir. 1993 yilinda, FEE’ye {iye olan
Tiirkiye Cevre Egitim Vakfi (TURCEV) Tiirkiye’deki Mavi Bayrak
uygulamasindan sorumludur.
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Sekil 2: Yillara gére Mavi Bayrak sayilarinin dagilimi (TURCEV, 2015a)

Yatlarda Mavi Bayrak uygulamasi, 2004 yilinda uluslararasi
Olgekte, 2012 yilindan bu yana da Tiirkiye’de uygulanmaya baslamustir.
Yatlarda Mavi Bayrak ile yat sahibinin ve personelinin denizel ¢evrenin
korunmasi yolunda dikkatlerinin c¢ekilmesi ve zaman iginde ¢evre
bilincinin olusturulmasi amaglanmaktadir. Bunun i¢in, ¢evre yoOnetimi,
gevre egitimi ve bilgilendirme, can giivenligi ve hizmetlere iliskin kriter
ve davramig kurallar1 belirlenmistir (TURCEV, 2015b). Bu kriterler ve
davranis kurallarina uyulmasiyla aym1 zamanda deniz ve kiyilarda
yatlardan kaynaklanabilecek ¢evresel baskinin en aza indirgenmesine de
katki saglanmaktadir. Tablo 1°’de de gosterilen yatlar icin Mavi Bayrak
kriterlerinin tamamu yat sahiplerince yerine getirilmesi zorunludur.

Tablo 1:Yatlar i¢in Mavi Bayrak Kriterleri (TURCEV, 2015c)

1. Yatin “’denize elverislilik belgesi’’ (6zel yatlar i¢in baglama
kiitiigli ruhsatnamesi) nin bulunmas1 ve fotokopisinin bagvuru
dosyasina eklenmesi(z)

2. Ticari yatlar i¢in “deniz turizmi araci isletme belgesi” nin
bulunmasi ve fotokopisinin bagvuru dosyasina eklenmesi (z)

3. Mavi Bayrak kriterlerini, uyulmas: gereken yat davranig
kurallarini, yerel ve ulusal diizeyde kimlerin sorumlu
oldugunu iceren Mavi Bayrak bilgilerinin sergilenecegi
standart panonun yatta uygun ve gorinir bir yere asili




bulunmasi (z)

4. Sintine ve pis su tanklarimin diizenli olarak marina veya bagka
bir toplama merkezinde g¢ektirilmesi ve bunun belgelenerek
basvuru dosyasina eklenmesi(z)

5. Mavi Bayrakl yatlar i¢in hazirlanan ‘Atik Takip Formu’nun
diizenli olarak islenmesi (Mavi Kart sahiplerinin kartin arkali-
onlii fotokopisini bagvuru dosyasina eklemeleri yeterlidir) (z)

6. Marinalarda yapilan ¢evre egitim etkinliklerinden en az birine
fiillen katilmis olmak ve katildigma dair belge fotokopisini
basvuru dosyasina eklemek (z)

Tablo 2: Yatlarin Mavi Bayrak almak i¢in uymasi gereken davranis kurallar
(TURCEV, 2015c)

1. Koylarda hiz limitine uyulmasi (maksimum 3 knot) (z)

2. Koylarda demirli durumdayken ses kirliligine karsi duyarl
olunmasi (z)

3. Denize ve kiy1 alanlarina ¢op atilmamasi (z)

4. Denize zehirli atiklar (yag, boya, kullanilmis pil, temizlik
malzemeleri vs) atilmamasi (z)

5. Cam, plastik, metal gibi atik malzemelerin geri doniisimii igin
ayristirma olanaklarinin saglanmasi (z)

6. Yemek yapimi sonrasi olusan bitkisel atik yaglarin diizenli olarak
toplanarak lisansh bir firma ile bertaraf edilmesinin saglanmasi (k)

7. Kullanilan boya anti-fouling, boya ¢ikarici gibi tiriinleri alirken
gevre dostu olanlarin tercih edilmesi (z)

8. Temizlikte kullanilan deterjan, ylizey temizleyici vb. {iriinlerin
gevre dostu olanlarmin kullanilmasi (z)

9. Kirlilik veya c¢evreyle ilgili kurallarmn herhangi birinin ihlali ile
karsilasildiginda durumun hemen yetkililere bildirilmesi (z)

10. Balik avciliginda avlanma sezonu, avlanma bolgeleri ile ilgili
konulan yasaklara uyulmasi ve yasak olan yontemlerle balik
avlanmamasi (z)

11. Denizde yasayan bitki ve hayvanlarin korunmasi ve kuslarin tiredigi
bolgelere dikkat edilmesi (z)

12. Tehlike altindaki ve korunan alanlara dikkat edilmesi (z)

13. Deniz dibine zarar verecek sekilde demirleme yapilmamasi (z)

14. Balik¢ilik yapilan veya balike¢ilikla ilgili diizeneklerin bulundugu
alanlari rahatsiz etmekten kagmilmasi (z)




15. Tehlike altindaki/korunan tiirlerden veya sualtindan ¢ikarilan
arkeolojik kalintilardan yapilmis esyalarin satin alinmamasi ve
kullanilmamasi (z)

16. Yatin tuvalet ve mutfak iinitelerinin temiz ve bakimli olmasi (z)

17. Diger yatgilarin da ¢evreye Ozen gostermeleri konusunda onlarin
tesvik edilmesi (z)

2. MATERYAL VE YONTEM

Tiirkiye’de 2015 yili itibari ile Mavi Bayrak odiillii 14 yat
bulunmaktadir. Calisma kapsaminda, Tirkiye’deki tiim Mavi Bayrakli
yatlara ulagilmas1 amaglanmis ancak Mugla ili disindaki yat sahiplerinin
iletisim bilgilerine ulasilamamustir. Mavi Bayrakli yatlardan 7°si Mugla
ilindeki marinalarda baglamaktadir.

Calismanin  verilerini  toplamada kullamilmak f{izere, yat
sahiplerinin Mavi Bayrak, marinalar ve genel ¢evresel farkindalik olmak
tlizere 3 boliimden ve 14 sorudan olusan bir anket hazirlanmustir. Anket,
Mavi Bayrak’m  bilinirligi, marinalarm  ¢evresel  durumunun
degerlendirilmesi ve yatgilik faaliyetlerinin ¢evresel etkileri olarak 3
boéliimden olusmustur. Mavi Bayrak’in bilinirligi ile ilgili sorular, iki
Olgekli hazirlanmistir. Ancak, marinalarin ¢evresel durumu ve yatcilik
faaliyetlerinin ¢evresel etkilerinin degerlendirilmesinde sorular 5 6lgekli
olarak hazirlanmistir. Sorularin dlgegi, Cok kotii, Kétii, Orta, Iyi ve Cok
iyi olarak belirlenmis ve 1’den 5’e kadar bu cevaplara bir puan degeri
atanmigtir. Her bir soruya verilen cevaplari ortalama puanlari
hesaplanmustir.

Tam sayim yontemi ile Mugla’daki Mavi Bayrak odilli yat
sahiplerine, anket, e-posta yoluyla iletilmek suretiyle veriler toplanmustir.
Tiim yat sahiplerinden ankete katilim saglanmustir.

3. BULGULAR

Tirkiye’de 2015 yili itibariyle 14 Mavi Bayrakli yat bulunmakta
olup bunlardan yedisi Mugla il sinirlarindaki marinalarda baglamaktadir.
Mugla’daki Mavi Bayrakli yatlarin tamami Bodrum’da bulunmaktadir.
Yatlarin tamami, Mavi Bayrak almak igin saglamalar1 gereken kritere
uygun olarak Mavi Bayrakli marinalardadir. Mavi Bayrakli yatlarin 4’i
Ozel yat, 3’ii ise ticari yattir. Mavi Bayrakli yatlarmm tamami, Mavi Kart
sahibi olup, atik sularin1 kartlara isletmektedir. Bagh olduklar
marinalarin tamaminda atik su alim istasyonlar1 da mevcuttur.



Tim katilimcilar Mavi Bayrak odiiliiniin ¢evresel farkindaliga
katki sagladigini ifade etmistir. Mavi Bayrak kriterlerinin ¢evreci olma
acisindan yeterli olup olmadigi sorusuna 2 katilimci yeterli olmadig
yoniinde cevap vermistir. Katilimcilara Mavi Bayrak ile ilgili sorulan
sorulara verdikleri cevaplar Tablo 3’de gosterilmektedir.

Tablo 3: Mavi Bayrak uygulamasinin degerlendirilmesi

Sorular Evet | Hayir | % Evet
Mavi Bayrak programinin plajlar, marinalar ve

yatlar i¢in uygulandigini biliyor musunuz? 5 - 100
Yatlar i¢in Mavi Bayrak kriterlerini ¢evreci olma

acisindan yeterli buluyor musunuz? 3 2 60
Mavi Bayrak'in ¢evresel farkindaligin artmasia

katki sagladigin diisliniiyor musunuz? 5 - 100

Anketin ikinci boliimiinde katilimcilardan yatlarin baglh oldugu
marinalar1  ¢evresel acidan degerlendirmelerine yonelik sorular
sorulmustur. Katilimcilar, marinalari, gorsel kirlilik, ¢op kutulari, marina
ici deniz suyu kalitesi ve ¢evre bilgilendirmeleri yoniinden
degerlendirmeleri istenmis ve ortaya c¢ikan cevaplar Tablo 4’de
gosterildigi sekilde olmustur. Marinalarin, Mavi Bayrak kapsaminda da
uygulamast gereken geri donilisimlii ¢oOpler i¢in ayr1 kutularmn
olusturulmasi ve ¢oplerin diizenli alinmasina iliskin, tim katilimcilar,
marinalar1 yeterli bulmustur. Katilimcilarin yaptigi degerlendirmeler
sonucunda, marinalar bu konuda 4,8 puan ortalamasi ile en iyi olduklari
konu olarak degerlendirilebilir.

Tablo 4: Marinalarin gevresel durumunun degerlendirilmesi

Sorular Puan
Bagh oldugunuz marinanin ¢evresel durumunu degerlendiriniz. | Ortalama
[Gorsel kirlilik] 2,4
[Cop kutulari] 4,8
[Su kalitesi] 4,4
[Cevre Bilgilendirmesi] 3,6




Tablo 5: Yatcilik faaliyetlerin gevresel etkilerinin degerlendirilmesi

Soru Evet %
Yatgilik faaliyetlerinin ¢evresel bozulmalara neden oldugunu
diistiniiyor musunuz? 3 60
Sorular
Yatgiligin neden oldugunu diisiindiigiiniiz ¢evre sorunlari Ortalama
nelerdir?

[Petrol kirliligi] 2

[Su kirliligi/Atik su] 3,6

[CAp] 2,8

Mavi Bayrak uygulamasinin etkinligi ve marinalarin g¢evresel
durumunun degerlendirilmesinin yan1 sira katilimcilardan yatgilik
faaliyetlerinin ¢evresel etkilerini degerlendirmeleri istenmistir. Yat¢ilik
faaliyetlerinin ¢evresel bozulmalara neden olup olmadigi sorusuna
katilimcilarm %60’1 Evet cevabini vermistir. Katilimcilarin, yatgilik
faaliyeti nedeniyle deniz ve kiy1 gevresinde ortaya cikan ¢evresel
sorunlara iligkin cevaplari sonucunda, 3,6 puan ortalamasiyla, atik su
olusturmanin  sektériin  en  O6nemli  ¢evresel etkisi  olarak
degerlendirmislerdir (Tablo 5).

4. SONUC

Mavi Bayrak Once plajlar, daha sonra marina ve yatlar icin
uygulamaya alinmig uluslar arasi 6lgcekte kabul gérmiis en 6nemli ¢evre
belgelendirmelerinden biridir. Bu o6diillendirme ile deniz ve kiy1
alanlarinin ¢evresel sorunlarina karsi bir bilin¢lendirme amaclanmaistir.
Mavi Bayrak, deniz ve kiy1 alanlarmin karst karsiya kaldigi cevre
baskisina yonelik farkindalik yaratmasinin yam sira korumaya doniik
faaliyetlerin gerceklestirilmesine de Onciilik etmektedir. Bu durum
yatlarda Mavi Bayrak uygulamasi 6zelinde degerlendirildiginde, yat¢ilik
faaliyetleri sonucu kiy1 ve denizlerde olusabilecek ¢evre sorunlarinin
basinda gelen atik su ve c¢opler ile ilgili yatlarda alinan 6nlemler iyi bir
ornek olusturmaktadir.

Arastirma sonucunda, katilimcilarin Mavi Bayrak 6diilii hakkinda
bilgi sahibi oldugu, 6diiliin, plajlar, marinalar ve yatlar i¢in uygulanmakta
oldugu bilindigi goriilmiistiir. Bu durum, Mavi Bayrak’in birincil hedefi
olan g¢evre bilinglendirmesine katkisin1 da gostermektedir. Ancak, plajlar
icin uygulanan kriterlerde oldugu gibi marinalar i¢in saglanmasi gereken
cevre kriterlerinin gilincellenmesi, Mavi Bayrak 6diiliiniin marinalarda bir
cevre yonetim sistemi olusturulmasindakini etkisini arttiracaktir.



Katilimcilarin, degerlendirmeleri sonucunda marinalarin, ¢evresel
acidan aldiklar1 Onlemlerin  genel anlamda olumlu bulundugu
goriilmiistiir. Anket sonuglarina gore yatcilik sektdriiniin ¢evresel etkileri
konusunda, sektor temsilcisi ve Ozel yat sahipleri tarafindan yatcilik
faaliyetinin kiy1 ve deniz alanlarinda neden oldugu gevresel etkinin ¢ok
fazla olmadig1 yoniindedir.

Bu c¢alisma kapsaminda sadece Mugla’daki Mavi Bayrakli yatlar
ele alinmigtir. Diger Mavi Bayrak’l1 yatlar ve yat miisterilerinin de dahil
oldugu ileriki caligmalar ile arastirmalar gelistirilebilir. Arastirmalarin
sonuglart Mavi Bayrak uygulamasinin amacina hizmet edip etmediginin
anlagilmasi ve etkinliginin Glglilmesi agisindan 6nem tagimaktadir.
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