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OZET

Yat tasimacihigr diinyada karayolu ve denizyolu tasimaciligi ile
vapilmakta olup denizyolunda genel yiik gemileri, yari batar (semi-
submersible) gemiler ve konteyner gemileri ile yapilmaktadir. Ulkemizde
Amerika, Tayland gibi iilkelerden tekne ithalat-ihracati yapildigi gibi
daha yakinimizda bulunan Hirvatistan gibi iilkelerden de tekne nakliyesi
yvapilmaktadir. Nitekim Tiirkiye’'nin kendi kiyi seritleri boyunca kabotaj
hattinda tekne tasimaciligi yapabilecek potansiyel mesafeye sahip oldugu
dikkat cekmektedir. Istanbul bolgesinde yogunlukta bulunan yaz
doneminde giiney sahillerine inmekte olan tekne sahipleri sonbahar
doneminde teknelerini tekrar Istanbul’a cekmektedir. Seyir riskleri,
zaman, mesafe etkenlerinden dolayr kabotaj hattinda Haydarpasa Limant
ve Fethiye arasinda yapilacak tasimacihigin maliyet analizleri;
Canakkale Bogaz gecis masraflary, liman masraflart ve gemi sefer
maliyetleri dikkate alinarak hesaplanmistir. Ornek gemi ve érnek tekne
modeline gore teknelerin tasinmasi ile tekne basina maliyet ve teknelerin
Haydarpasa ve Fethiye arasinda seyri ile bir teknenin seyir maliyeti
belirlenerek karsilastirma yapilmistir.
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1. GIRIS

Ulkemizde ithalat ihracat tasimaciligi olarak Amerika, Tayland,
Ingiltere ve daha yakinda Hirvatistan gibi iilkelerden gemi ile tekne
nakliyesi yapilmaktadir. Bu tekne operasyonlar1 ¢ogunlukla Haydarpasa,
Ambarh, izmit Kérfezi, Fethiye Bodrum, Marmaris limanlarimizda aktif
haldedir. Bununla birlikte kendi karasularimiz arasinda aktif bir yat
tastima etkinligi gdzlenmemistir. Ulkemizdeki yat sahipleri Istanbul ve
Giiney sahillerimizde konumlanmis olup, Istanbul civarinda bulunan yat
sahipleri yaz doneminde Giiney sahillerine inerek sonbaharda tekrar
teknelerini Istanbul’a getirmektedir.

Istanbul bolgesindeki yerlesik yat sahipleri igin talep edilen
uygun tarihlerde Kkuzey-giney ve glney—kuzey yonli kendi
karasularimizda alternatif olarak gemi ile yat tagimaciligi yapilabilecegi
diistiniilmektedir ve ayrica yatc¢iligi ulasim faktoriinden ziyade, gezi ve
keyif amacli yapan yat sahiplerinin bu alandaki talepleri bilinmektedir.

Calismada iilkemizdeki yatgillk ve marina sektorii dikkate
almarak, Haydarpasa — Fethiye arasi tekne tagimaciliginin 6rnek gemi
modeli {izerinden maliyet analizleri yapilirken, 6rnek tekne modelinin
ayn1 mesafeyi seyir masraflar1 ile karsilastirilmasi ve yat kaptamn seyir
esnasinda karsilasabilecegi riskler dezavantaj olarak
maliyetlestirilemeyen giderler kaleminde incelenmistir.

Bu c¢alismanin amaci kabotaj seyrinde tekne sahiplerinin talepleri
dogrultusunda gemi ile seyir masraflarimin ortaya ¢ikarilarak, kabotaj
tasimacilifinda saglanan avantajlara dikkat cekmek ve potansiyel
mesafeye sahip kiyilarimiz arasinda yapilacak tasima faaliyetinin
maliyetlerinin incelenmesidir. Ortaya ¢ikacak maliyetler ve kiyaslamalar
tekne sahiplerine bir kilavuz olacaktir.

1.1. Kabotaj Tasimacihgi

815 kabul tarihli 19/4/1926 tarihli 359 numarali resmi gazetede
yayimlanan Tiirkiye sahillerinde nakliyati bahariye (kabotaj) ve
limanlarla karasular1 dahilinde icrayi1 sanat ve ticaret hakkinda kanuna
gore “Tiirkiye sahillerinin bir noktasindan digerine emtia ve yolcu alip
nakletmek ve sahillerde limanlar dahilinde veya beyninde cer ve
kilavuzluk ve her hangi mahiyette olursa olsun bilcimle liman hidematini
ifa etmek yalniz Tiirkiye sancagini hamil sefain ve merakibe munhasirdir
Ecnebi sefaini ancak memaliki ecnebiyeden almis olduklar1 yolcu ve
hamuleyi Tiirk liman ve limanlarma ihra¢ ederler ve Tirk liman ve



limanlarindan ecnebi liman ve limanlarina gidecek yolcu ve hamuleyi de
alirlar” (Resmi Gazete, 1926: 759).

Yurt i¢i (kabotaj) tagimalarda kara yollar1 %95 oramyla agirlikli
konumunu siirdiirmeye devam etmektedir. Tam tersine AB’de yurt ici
tagimalarin da %40’dan fazlast1 deniz yollar1 ile yapilmaktadir.
Tirkiye’deki bu manzaramin degismesi i¢in deniz tagimaciligina yonelik
son derece yetersiz olan altyapr yatirimlarinin artirilmast gereklidir.
Nitekim Tiirkiye’de son on yillik donemde deniz yollarina ortalama %2,4
oraninda yatirim yapilmistir (Celikkaya, 2012: 94).

Limanlarimizin etkinliginin arttirilmasi1 ve karayollarindaki yiikiin
azaltilmas1 maksadi ile kabotajda deniz tagimaciligi bir alternatiftir.
Kabotaj tagimaciligina yonelik Tirk armatoriine saglanan tesvikler
asagida siralanmustir.

e  Ogzel tiiketim vergisi indirilmis yakit uygulamasi.

e Katma deger vergisi istisnast.

e Gelir ve kurumlar vergi istisnasi ve Tiirk uluslararasi gemi sicili
kanunu.

1.2. Ulkemizde Yatcihik ve Marina Sektorii

Ulkemizde yat turizmi, yat ve yat limani ile marina isletmeciligi,
04.08.1983 tarih ve 18125 sayili resmi gazete madde 4’de yayinlanan
“Yat Turizmi YoOnetmeligi” ile belirli kurallar altina alinmistir. Bu
yonetmelikte yat degimi; yat tipinde insa edilmis, gezi ve spor amaciyla
yararlanilan, tagiyacaklar1 yatci sayisi 36’y1 gecmeyen, yik ve yolcu
gemisi niteliginde olmayan, tonilato belgesinde “Ticari Yat” veya “Ozel
Yat” olarak belirtilen deniz araci olarak tammmlanmaktadir (Resmi Gazete,
1983: 3265).

Yatlar hareket yeteneklerini ya yelken kullanarak riizgardan, ya
da motor giiciinden elde ederler. Yatlar kullanis amaclarina gore 6zel ve
ticari, kullanis sekillerine gore yelkenli, motorlu ve karma, yapim
tirlerine gore ahsap, beton, fiberglas ve sa¢ yatlar olarak
smiflandirilabilirler.

Yat ve tekne endiistrisi federasyonunun 2015 yili Tiirk yat ve
tekne endiistrisi raporunda yer alan verilere gore Tiirkiye’de tekne bagina
diisen kisi sayis1 2356 kisi iken, Isve¢’te bu sayr 12, Amerika’da 18,
Hollanda’da 31, Yunanistan’da 78, Fransa’da 101 kisidir. Bu veriler



tilkemizde insanlarin denize ne kadar uzak oldugu ve amatdr denizciligin
ne kadar gerilerde seyir ettigine dair ¢arpici bir sonugtur (Dentur, 2015).

Bu baglamda {ilkemizde marinacilik sektoriine bakilacak olursa;
denize agilmak isteyen amatdr denizcilerimizin karsisina ¢ikan en biiyiik
engel, teknelerini muhafaza edecekleri, giivenle baglayacaklari,
teknelerinin  bakim-onarimlarini  yapacaklart ve istedikleri zaman
rahatlikla denize c¢ikabilecekleri marina, yat limani, rampa ve gekek
yerlerinin yetersiz olmasidir.

Ulkemizde bulunan marinalar incelendiginde etkinligin Marmara
bolgesinden giiney sahillerimize dogru oldugu goriilmektedir. Nitekim
takribi 1600 km uzunlugundaki Karadeniz kiyilarimizda marina etkinligi
goriilmemektedir. Bununla birlikte Dogu Karadeniz Kalkinma Ajansi’nin
mavi rota projesi kapsaminda Ordu ile Trabzon arasi kiy1 kesiminde yat
turizmi igin uygun bir noktaya marina insa projesi oldugu bilinmektedir
(Haberci 53, 2015).

Tekne veya yat sahibi olan vatandaslarimizin da en biiyiik sorunu
giivenli ve uygun maliyetli barinak olmasi sebebiyle Ulastirma Denizcilik
ve Haberlesme Bakanligi Tekne-Park Projesi ¢alismalarina Temmuz
2012’de baglamustir. Halkinin biiyiik bir boliimii deniz kiyisinda veya
kiytya yakin bolgelerde yasayan iilkemizde amatér denizcilik istenilen
Olgiide gelisme saglayamamustir. Amator denizcilik halkimizin goziinde
maddi gelirinin ¢ok tizerinde olan likks bir denizcilik faaliyetidir.
Ekonomik ve ¢evre kosullarimin iyilestirilerek, halkin amatdr denizcilige
tesvik edilmesi hedeflenerek 6zellikle tekne hareketlerinin yogun oldugu
bolgelerde seyir, can, mal ve c¢evre giivenligi ile teknelerin
barinma/demirleme alanlarina ihtiyag duyulmakta olup, kiyilarimzin
seyir emniyeti ve deniz gilivenliginin saglanmasina yonelik daha etkin
kullanilarak  disiplin ~ altina  alinmasi,  denizcilik  kiiltiiriiniin
yayginlastirilmasi ve amator denizciligin gelistirilmesi amaglanmustir.

Tekne Park Projesinin hedefleri asagida siralanmistir (Deniz
Ticareti Genel Midiirligi, 2013: 274).

Tekne hareketlerinin yogun oldugu bolgelerde seyir, can, mal ve
cevre glivenligine yonelik katki saglamak.

Tekne veya yatlariyla bolge disindan gelen insanlara teknelerini
givenli park etme imkani saglamasi sayesinde bolge turizmine ve
ekonomisine olumlu yonde bir katki saglamak.



Teknelerin daha diizenli baglanmasim saglayarak kiy1 seritlerinin
diizensiz bir goriintli igermesine engel olmak ve tekne/yat kullanicilarina
ait atiklarin diizenli bir sekilde toplanmasi sayesinde deniz kirliliginin
onlenmesine katki saglamak.

Teknelere daha ekonomik ve giivenli bir sekilde barinma imkani
saglayarak, amatdér denizcilik faaliyetlerinin gelismesini saglamak,
denizciligi sevdirmek, tekne sahibi olmayi tesvik etmek, mevcut talebi
karsilamak ve vatandaslara sunulacak hizmet Kkalitesini arttirmaktir
(Deniz Ticareti Genel Midiirligi, 2013: 274).

Bu kapsamda saglanacak elverigli ortam kisilerin yatgiliga
6zendirilmesinde ayrica bir etken olmakla birlikte, kabotaj tagimaciligina
olan talebe dolayli yoldan olumlu etkileri olacagi tahmin edilmektedir.

2. KABOTAJ HATTINDA YAT TASIMACILIGI

Yat tasimacilig iilkemizde kabotaj hattinda belli bir potansiyel
olusturabilecegi diisiiniilen bir sektordiir. Ulkemizde Mayis ve Haziran
aylarinda Istanbul ve ¢evresinde konaklayan yat sahipleri giineye inmekte
ve Eyliil aymnda tekrar Istanbul ve c¢evresindeki marinalara
donmektedirler. Yat sahipleri gerek zaman kistasindan, gerek seyirde risk
faktorlerinden (6zellikle sonbahar donemi), gerekse teknelerin seyir
stiresi ile amortisman degerinden dolay1 gemi yoluyla nakliye hususunda
bir talep olusturacagi diistiniilmektedir.

Yat tagimacilig1 karayolu ve deniz yolu nakliyesi ile yapilabilmekte
olup deniz yolu ile nakliye ¢ok amagl genel yiikk gemileri, konteyner
gemileri ve yaribatan (semi-submersible) gemilerle yapilabilmektedir.
Calismada genel yiik gemisi ile yat tasimacilig1 incelenmistir.

2.1. Ornek Gemi Secimi

Kabotaj hattinda nakliyesi diisliniilen teknelerin Oncelikle
olusturacagi maliyeti incelemek gerekmektedir. Bunun iginde uygun
gemi tipi se¢imi ilk etkendir. Kabotaj hattinda yapilacak tasimaciliklarda
geminin kabotaj yasas1 geregi Tiirk siciline kayith olmasi gerekmektedir.
Tekne tagimaciliginda segilecek gemi modelinde diger bir etken geminin
yeterli ving kapasitesine sahip olmasidir. Boylelikle teknelerin ellegleme
igslemleri vingli gemilerle yapilarak saha vinci kira maliyeti ortadan
kaldirilmig olacaktir.



Ving kapasitesi yliksek ve gemi yast uygun olan Tiirk bayragina kayith
asagida detaylar1 verilen bir 6rnek gemi secilmistir. Gemi armatorii
geminin isminin gizli tutulmasini istemesi sebebiyle ¢alismada geminin
ismi “MV X” olarak adlandirilmstir.

Gemi adi: MV X

Bayragt: Tiirk

Gemi tipi: Multi Purpose/ General Cargo
Inga yili: 2006

DWT: 12966

Gross tonaj: 9490 M/T

Net tonaj: 4574 MIT

Amabarlar: 4 ambar cift cidarli ve Box Shape tip

Ambar Nol: 12,60mx12,06m - 1655,62m?

Ambar No2:  25,60mx17,20m - 5310,78m?

Ambar No3:  25,60mx17,20m - 5352,36m?

Ambar No4:  19,20mx17,20m - 4060,20m?

Hiz: 14,5 knots

IFO sarfiyati: 17 ton/giin

MDO sarfiyati: 0,5 ton/giin seyirde

MDO sarfiyati: 0,7 ton/gilin limanda (geminin ¢alismamasi durumda)
MDO sarfiyati: 1,4 ton/giin limanda (3 vincin ¢alismasi durumunda)
Gemi vingleri: 3 adet ving, 30 M/T, 22 metre erisebilirlik

Bas pervane: 450 kw

2.2. Tekne Elleclemesi I¢cin Uygun Liman Secimi

Kabotaj hattinda Marmara Denizi’nden Akdeniz’e ve Akdeniz’den
Marmara Denizi’ne gemi ile transferi yapilacak teknelere uygun liman
secimi icin Marmara Denizinde ve Ege/ Akdeniz’de yer alan limanlar
incelenmistir.

Liman se¢cimi yapilirken dikkat edilecek kriterler asagida
siralanmuastir.

Teknenin bulundugu lokasyona yakin olan bir yiikleme limani
belirlenmelidir. Gemi ile nakliye i¢in teknenin bulundugu yere en yakin
liman secilmelidir ki zaman ve yakit maliyeti agisindan tekne sahibine
lokasyon cazip gelmelidir.

Teknenin tahliye edilecegi liman/demir bolgesi tekne sahibinin
esas varig yapmak istedigi lokasyona yakin olmalidir. Yiikleme limaninda



oldugu gibi uygun lokasyon zaman ve yakit maliyeti agisindan tekne
sahibine cazip gelmelidir.

Limanin / demir bdlgesinin tekne yiiklemek i¢in gelecek geminin
draftina yeterli derinlikte olmas1 gerekmektedir.

Rihtim  boyunun gemi boyu agisindan yeterli olmasi
gerekmektedir. Yanagilacak rihtimin bir ucundan diger ucuna rihtim
derinligi degisebildiginden gemi drafti ve gemi boyu dikkate alinarak
yanagacagi rihtimi secilmelidir.

Denize tahliye ve denizden yiikleme kosullar1 agisindan tehlike arz
etmemesi i¢in geminin yanasacagl rihtimin deniz trafiginden
etkilenmemesi gerekmektedir.

Korfez/bogaz limanlar1 tercih sebebidir. Tekne elleclemesi
teknelerin hasar gormemesi adina 6zel imkan ve dikkat gerektiren bir
operasyon oldugu i¢in agik deniz limanlarinda yapilacak ellecleme koti
hava kosullarma denk geldigi zaman yiikleme/tahliyeye imkan
vermemektedir.

Maliyet agisindan tekne ellegleme f{cretinin uygun oldugu liman
secilmelidir.

Uygun liman se¢imi i¢in illkemizin kuzey kesimleri
incelendiginde Karadeniz Bolgesi’nde aktif yat potansiyelinin olmadigi
marinalarin konumlarina bakilarak anlagilmistir. Marmara Bolgesi’nde
Istanbul, marina ¢ogunlugu bakimindan yatgilarmn en fazla konumlandig1
sehir olarak goriilmesi sebebiyle Haydarpasa Limani bdlgedeki
marinalara yakin konumu ile en uygun liman olarak secilmistir.

Haydarpasa Liman tcretleri 2015 yili tekne ellecleme tarifesi
iizerinden oOzel talepler dogrultusunda %50 indirim uygulamasi maliyet
acisindan biiylik fayda olusturacaktir (T.C. Devlet Demir Yollari, 2015:
35-36).

Saha arastirmasi sirasinda konum ve maliyet acisindan Giiney
kesimde Fethiye demir bolgesi tekne elleclemesine uygun liman olarak
secilmistir.

Haydarpasa ve Fethiye arasi mesafe vessel distance web sitesi
tizerinden hesaplanmis olup 494 nm’dir (Vessel Distance, 2015).



2.3. Gemi Sefer Maliyetleri

Ornek gemi icin Haydarpasa ve Fethiye limanlar1 arasi sefer
maliyetleri hesaplamasinda Haydarpaga Liman girig-¢ikis {icretleri,
Canakkale Bogaz gegis ticretleri, Fethiye demir bolgesi {icretleri, seyir
masraflari ve tekne ellegcleme licretleri dikkate alinmigtir.

2.3.1. Haydarpasa Limam Lokal Masraflan

Haydarpasa limanina yanasacak “M/V X” isimli 6rnek geminin
gross ve net tonu dikkate aliarak ilgili makamlarin 2015 yili tarifelerine
gore Haydarpasa Limani lokal masraflar1 yaklagik 4000 USD olarak
belirlenmistir. Bu masraflar kilavuzluk, romorkor, barmmma, yola
elveriglilik belgesi, fener riisumu, deniz ticaret odasi oda ve navlun pay1,
sahil saglik riisumu, atik ve acentelik iicretlerini igermektedir. Geminin
Tirk bayrakli olmasi ve kabotaj hattinda ¢alismasi durumuna kilavuzluk,
romorkdr, fener, sahil saglik, deniz ticaret odasi ticretleri diger gemilere
gore farkli tarife bazinda ve indirimli olarak hesaplanmaktadir.

“MV X gemisi 450 kw bas itere sahip olmasi sebebiyle liman
giris ¢ikiglarda iki romork yerine tek rémork alabilmektedir (Resmi
Gazete, 2012). Geminin teknik 6zelligi maliyet agisindan lokal masraflar
diisiirmektedir.

2.3.2. Canakkale Bogaz Gegis Ucretleri

Canakkale Bogazi’ndan gececek M/V X isimli 6rnek geminin
gross ve net tonu dikkate alinarak ilgili makamlarin 2015 yil1 tarifelerine
gore Canakkale bogaz gec¢is masraflar1 yaklastk 450 USD olarak
belirlenmistir.

Limanlar yonetmeligindeki kilavuz kaptan ve romorkoér alinmasina iligkin
esaslara gore “Canakkale veya Istanbul Bogazindan girip Marmara
limanlarindan birine gidecek, Marmara limanlarindan ayrilip Canakkale
veya Istanbul Bogazindan cikacak ugrakli gecis yapan her tonajdaki
yabanci bayrakli ticaret gemileri, Canakkale Bogazi Ege girisi ile
Marmara limanlar1 ve Istanbul Bogazi Karadeniz girisi ile Marmara
limanlar1 arasindaki giizergahin deniz trafigi ve kiy1 giivenligi yoniinden
ilgili liman baskanliklarinca zorunlu goriilen kesimlerinde seyir siiresince
kilavuz kaptan almak zorundadirlar” (Resmi Gazete, 2012). Dolayisiyla
Tiirk bayrakli Marmara denizinde liman ugragi yapacak gemilerin bogaz



gecisinde kilavuzluk hizmeti alma zorunlulugu yoktur. Bu sebeple
hesaplamaya dahil edilmeyerek maliyet agisindan fayda saglanmustir,

2.3.3. Fethiye Demir Bolgesi Lokal Masraflar

Fethiye’de yiik gemileri i¢in bir liman tesisi olmamasi sebebiyle
Fethiye Liman Bagkanligi tarafindan demirde tekne elleclemesine izin
verilmektedir ve dolayisiyla yanagsma/kalkma pilotaj, romorkdr palamar
ve barmma ticreti olusmamaktadir.

Fethiye Limani’na giris-¢ikis yapacak M/V X isimli &rnek
geminin gross ve net tonu dikkate alinarak ilgili makamlarm 2015 yili
tarifelerine gore Fethiye Demir Bolgesi lokal masraflar1 yaklagik 2750
USD olarak belirlenmistir.

2.3.4. Toplam Sefer Maliyeti

Seyir masraflar1 hesaplamasinda Haydarpasa limani1 Fethiye
arasindaki mesafe dikkate alinarak seyir siiresinde ve limanda bulundugu
stire zarfinda harcanan yakit maliyeti ve geminin isletmeye alma (running
cost ) {icretleri sefer siiresi ve liman slirecinde gegcen zaman ile endeksli
hesaplanmistir. Geminin isletmeye alma masraflar1 9490 gross ton bir
gemi igin takribi olarak 3325 USD hesaplanmis olup bu iicretlere
personel maasi, ofis harcamalari, bayrak kliip sigortasi, tekne ve makine
sigortasi, yaglama yagi, su, klas, bakim onarim, kirtasiye giderleri,
iletisim ve beklenmeyen giderlerden olugsmaktadir (Esmer, 2005: 211).
Gemiyi isletmeye alma iicreti giinliilk olarak hesaplanmaktadir. Sefer
bazinda seyir ve limanda gecen siirelerinin toplamiyla carpilarak
hesaplanur.

Yakit maliyetleri fiyatlar1 Opet firmasindan 03.12.2015 tarihli
OTV’siz yakait fiyatlarina gére hesaplanmustir.

Ellegleme iicreti Haydarpasa Limani’ndan %50 indirim
uygulamasinin kabul edilmesi esasina gore hesaplanmistir.

Gemi hizi 14,5 knots iizerinden hesaplandiginda seyir siiresi 1,42
giin olarak belirlenmistir.

Ornek tekne modeline gére 20 tekne elleglenmesi durumunda
limanda kalma siiresi toplam 4 giin {izerinden alinmustir.



Teknenin seyirde giivenli nakliyesi i¢in yiikiin baglanmasi islemi
digaridan secilecek yiik baglama (lashing) firmasi tarafindan yaptirilmasi
halinde tekne bagi piyasa degerleri kapsaminda 500 USD ile 1000 USD
arasinda maliyet olusacaktir. Hesaplamada tekne basi baglama {icreti 700
USD almmustir.  Bu islemin gemi personeli tarafindan yapilmasi
durumunda maliyetler azalacaktir.

Teknelerin ortalama esdeger mal kiymetinde oldugu diisliniilerek
yiike nakliye sirasinda hasar gelmesi durumunu garanti altina alabilmek
icin emtea sigortasi tekne basi 500,00 USD olarak alinmistir. Emtea
sigorta fiyatlar1 geminin yasinin geng olmasina baglh olarak diigmekte ve
tekne’nin mali degerine gore artmaktadir.

Yakit maliyeti, Haydarpasa lokal masraflar, tekne yiikleme
iicretleri, Fethiye lokal masraflar, yilk baglama ve emtea sigortasi
iicretleri toplami sefer maliyetini vermekte olup 20 tekne bazinda 4 giin
limanda kalma siiresi ile yaklasik 73.000,00 USD sefer maliyeti olustugu
belirlenmistir.

Tekne basi birim maliyet yaklasik olarak 3650,00 USD olarak
hesaplanmustir.
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Sekil 1: Tekne sayisina bagl olarak birim tagimacilik maliyet degisimleri



Birim tagimacilik maliyeti Sekil 1°de grafigi verilen aymi olgiilerde 25
tekne bazinda limanda kalma siiresi 5 giin lizerinden yaklasik 3400 USD,
30 tekne bazinda limanda kalma siiresi 6 giin iizerinden yaklasik 3250
USD, 35 tekne bazinda limanda kalma siiresi 7 giin alinarak yaklagik
3150 USD, 40 tekne bazinda ve limanda kalma siiresi 8 giin alinarak
3100 USD olarak hesaplanmistir. Tekne elleglemesindeki hiz ve tekne
sayisina bagli olarak limanda kalma siiresi maliyetler iizerine bir etken
olmakla birlikte ellegleme esnasinda ving operatdriiniin tecriibesi limanda
kalma siiresinin azalmasiyla orantili olarak maliyetleri diisiirmede ciddi
bir etken olacagi gozlemlenmektedir. Bununla birlikte geminin tagima
kapasitesine bagli olarak tekne sayisindaki artis ile birim maliyetin
diisecegi gozlemlenmistir.

2.4. Tekne Seyir Riskleri ve Maliyetleri

Yat sahipleri a¢isindan tekne ile seyir bir ulasim araci olarak degil,
gezinti ve keyif amagl olarak diisiiniilmektedir. Ozellikle uzun mesafede
seyir yat kaptanin tecriibesiyle ters orantili olarak g¢esitli riskleri
barindirmaktadir.

Olusma sikligina gore baslica tekne kazalar1 s6yle siralanabilir:
e Baska tekneyle catigsma.

Sabit bir nesneyle ¢atisma.

Alabora.

Nedeni bilinmeyen kazalar.

Denize diisme.

Karaya oturmak.

Yangin veya patlama (yakittan kaynaklanan).

Yiizen nesnelerle ¢catisma.

Su alma/su alarak batacak hale gelme.

Batma.

Tekne veya pervaneyle vurma.

Teknede diigsme.

Yangin veya patlama (yakittan degil) (Atmaca, 2005, s. 71).

Yukarida belirtilen tekne kazalar1i dikkate alindiginda gece
seyrinde, sisli ve akmtili hava kosullarinda kaza riski daha da
artmaktadir. Seyirde kaptanin tecriibesi risk faktorlerini azaltacak en
onemli faktorlerden biri olmakla birlikte teknenin uzun seyir igin
hazirlikli olmasi gerekir.. Yatcilarin yaz doneminde giiney sahillerimize
inebilmek igin kat edecekleri mesafe, zaman ve risk faktorleri dikkate
alindiginda teknesini deniz yolu tasimaciligi ile giliney sahillerine
indirmek ve sonbahar déneminde tekrar denizyolu tasimasi ile Marmara



Bolgesi’ne ¢ikarmak ozellikle sonbahardaki hava kosullar1 sebebiyle bir
alternatif olarak avantajli goriilmektedir.

Gemi ile nakliye yerine, teknesi ile seyir etmek isteyen bir tekne
sahibinin stlenecegi maliyetler; yakit maliyeti ve eger kendi
gitmeyecekse kaptan atama ticretleridir. Maliyet hesaplamalarinda Searay
marka, Sundencer 260 model, tam boyu 8,1 metre, eni 2,59 metre, agirlig
3024 kg yakit kapasitesi 261 litre, yakit tipi benzin, motor markasi
Mercruiser, motor giicii 375 hp, maksimum hizi 22 knots/saat, maksimum
hizda yakit sarfiyat1 2,4 litre/nm olan 6rnek motor yat modeli dikkate
almmugtir.

Haydarpaga Limani1 ve Fethiye arasi mesafe 494 nm’dir. Saatte
22 knot yapan bir motor yat Haydarpasa Fethiye arasi seferini 22,45
saatte tamamlayacaktir.

Maksimum hizda yakit sarfiyat degeri 2,4 litre/nm olan Grnek
tekne modeli Haydarpasa ve Fethiye arasinda maksimum 1185,60 litre
yakit harcayacaktir. Teknenin yakit kapasitesinin 261 litre olmasi
sebebiyle maksimum hizda seyir etmesi durumunda 1185,60 litre yakat
gerekeceginden maksimum hizda seyrin elverigli olmadigr yat¢inin seferi
tamamlayabilmek i¢cin en az 5 kez yakit ikmali yapmasi gerektigi
gozlenmektedir. Ekonomik hizda seyir durumunda yakit sarfiyati 2-3 kati
Ol¢tide azalacaktir ancak seyir siiresinin de artmasina sebep olacaktir.

Atakdy Marina yakit istasyonundan 28.12.2015 tarihinde alinan
yakit fiyatina gore Ornek tekne modelinin Haydarpasa ve Fethiye
arasindaki seyrinde yaklasik 2000 USD maksimum devirde yakit maliyeti
olusacagi belirlenmistir.

Takribi bir giinliik seyir icin yat kaptani atanmasi durumunda yat
kaptani ticretlerinin USD 400 - USD 900 aras1 degisecegi diistiniilerek yat
kaptani ticreti ve doniis ulasim ve ucak masraflart i¢in ise USD 100
olarak dikkate alinip tekne seyir maliyeti maksimum degerler iizerinden
yaklasik olarak 3000 USD belirlenmistir.

3. SONUC

Kendi karasularimiz arasinda genel kargo gemilerinde ellegleme
oranlar1 oldukea diisiik olmakla birlikte, kabotaj tasimaciliginin devletin
sagladig1 tesviklerle daha fazla hayata gegcirilmesi gerekmektedir. Bu
baglamda yapilan c¢alismamizda liman fener, sahil saghk riisumu,
kilavuzluk rémorkdr, palamar iicretleri, deniz ticaret odast oda payi
icretlerinde kabotaj hattinda c¢alisan gemilerimiz i¢in indirimli tarife



uygulamas1 ve OTV’siz yakit kullanimu Tiirk armatdriine saglanan
baslica avantajlardir. Nitekim mesafesi 494 nm olan Haydarpasa Fethiye
seferi yerine, yaklagik mesafe uzakliginda Haydarpasa’dan bagka bir
yabanci limana gidilmesi durumunda lokal masraflarin bu maliyetlerin
tizerinde olacagi agikca anlagilmstir.

Haydarpasa’dan Fethiye’ye 20 adet teknenin kabotaj tasimasi
yapilmasit durumunda 6rnek aliman gemi tipi ve tekne modeline goére
birim maliyet yaklasik olarak 3650 USD hesaplanmistir ve geminin
DWT’i biiyiik oldugundan tasima kapasitesine bagli olarak tekne sayisi
arttirlldiginda tekne basma maliyetlerin diistiigi 3100 USD’ye kadar
geriledigi gozlemlenmistir. Teknenin kendi seyir etmesi durumunda
maksimum {icret olarak 3000,00 USD hesaplanmistir. Teknenin
ekonomik hizda seyri ve yat sahibinin yat kaptani atamasi yerine kendi
seyir etmesi durumunda maliyetler azalacak olmakla birlikte bu durumda
zaman faktorii dezavantaj olarak ortaya ¢ikacaktir. Teknenin deniz yolu
ile nakliye maliyeti ile maksimum tekne seyir maliyetleri kiyaslandiginda
rakamlarin birbirine ¢ok yakin olmasi sebebiyle kabotaj hattinda yat
tasimaciliginin tekne sahiplerine zaman ve risk faktorleri agisindan
elverislilik, armatorlere farkli bir tasimacilik potansiyeli ve karlilik
doguracag1 goriilmektedir. Ayrica bu tarz tasimacilik islemlerinin daha
avantajli hale getirilmesi adina bu alanda verilecek devlet tesviklerinin
arttirilmasi gerekliligidir.
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