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TURKIYE’DEKI YAT LIMANLARINDA TEKNE GUVENLIGIi
UZERINE BiR ARASTIRMA
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OZET

Giivenlik, turizm faaliyetlerinin gergeklesebilmesi igin gereken en
temel unsurlardan biri oldugu gibi deniz turizmi kapsaminda da yat liman
isletmeleri igin biiyiik onem arz etmektedir. Yat limant igletmelerinin, teknelerin
emniyetli baglanmasiyla birlikte asli gorevieri teknelerin giivenliginin
saglanmasidir. Yat limanlarinda, giivenlik hizmetleri kapsaminda hazirlanmasi
gereken giivenlik planlarinin yat limani yonetimince deniz turizminin ozellikleri
ve gerekleri dogrultusunda, 6zel hayati ve mahremiyeti etkilemeyecek sekilde
Ozenle tasarlanmasi ve hayata gegirilmesi gerekmektedir. Bu c¢alismada,
Tiirkiye’de yat limanlarinda giivenlik hizmetleri ve karsilasilan giivenlik
sorunlart arastirilmistir. Arastirmamin amact, Tiirkiye’de yat limanlarinda
basta hirsizlik olmak iizere mevcut giivenlik aciklarini degerlendirmek, neden ve
sonuclarina ulasmak ve ¢oziim énerileri sunmaktir. Arastirmada nitel arastirma
yontemleri kullanilmustir.

Anahtar Sozciikler: Deniz Turizmi, Yat Limani, Tekne Giivenligi
1. GIRIS

Yatcillarm ve ziyaretcilerin  yat limanlarimin  hizmetlerinden
faydalanabilmesi i¢in dncelikle kendilerini giivende hissetmeleri gerekmektedir.
Yat limanlarinin sunduklar1 hizmetlerin temelini giivenlik olusturmakta, eger
tekne sahipleri ve ziyaretgilerin yat liman ile ilgili glivenlik algis1 olumlu ise
yat limanindaki diger deniz turizmi faaliyetleri ger¢eklesebilmektedir. (G6zlem)

Basaril1 bir yat limani, tekne sahipleri ve ziyaretciler tarafindan tercih
edilen hizmet diizeyi ve olanaklar olan; emniyet, giivenlik, mahremiyet ile
¢ekici bir atmosfere elverisliligi ve ulasilabilirligi saglar (American Society of
Civil Engineers Raporu, 2012: 285).
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Glinlimiizde yatlarin baglama imkanlar1 sadece marinalarla sinirh
degildir. Yatlarin bagl olduklar1 igletmelerde en temel hizmetler emniyetli
barinma ve gilivenlik olmakla birlikte glivenlik hizmetinin nasil, ne diizeyde ve
hangi teknolojik imkénlardan yararlanarak saglandigi onemlidir. Tirkiye'de
yatlarin baglanabildikleri liman isletmelerinde gilivenlik Onlemlerinin nasil
olmasi gerektigi ilgili mevzuatlar incelenerek mevcut durum ele alinmstir.
Arastirmada yat limanlarinin giivenlik sorunlar1 ve ¢6ziim yollarmin nasil
olabilecegi Tlizerinde durularak 1iyilestirme yollarmin neler olduguna
deginilmistir. Tekne sahiplerinin yasadigi sorunlara ¢oziim Onerileri
gelistirilmeye ¢aligilarak, yat limanlarindaki gilivenlik hizmeti ve kapsami
detaylandirilarak incelenmistir. Giivenlik hizmetlerinin igerigi ve diizeyinin
belirlenmesinde inisiyatifin kimde oldugu, yetki ve sorumluluklari incelenmis,
olas1 giivenlik tehditlerini engellemek i¢in ne gibi 6nlemler alinabilecegi
tizerinde durulmustur.

2. DENiZ TURIZMi

Deniz turizmi, kara temelli turizmden daha ¢ok genis ¢apta su temelli
turizmi (yat¢ilik, su sporlari, vb.) kapsayan ancak ilgili karasal faaliyetler ve
ilgili turizm tipi i¢in gerekli {irlin ve hizmetin iiretilmesini de igerir (ECMA,
2015). Bir bagka tanima gore; deniz turizmi, bir kisinin daimi ikamet ettigi
yerden uzaga seyahat ederek deniz g¢evresiyle bulusma aktivitelerini igerir.
Deniz ¢evresi tuzlu ve gelgit etkisinde olan sulari tanimlar (Orams, 1999:9).

Ik tanimda yer alan su temelli ifadesinden dolay1 i¢ sular1 da
kapsamakta ve ikinci tamima gore daha kapsayici bir tanim niteligindedir.
Nitekim tiim diinyada su sporlar1 i¢ sularda da yapilabilmekte ya da yat
limanlar1 insa edilerek, yatcilik faaliyetleri siirdiiriilebilmektedir. Avalon
Waterways firmasmnin Fransa'min Sen nehrinde ya da Usa River Cruises
firmasinin ABD'nin Mississippi nehrindeki kruvaziyer turizmi diisiiniildiigiinde,
kruvaziyer turizmi dahil asagida belirtilen deniz turizmi bilesenlerinin tamami
hem deniz hem de i¢ sularda faaliyet gosterebilmektedir.

Deniz turizmi bilesenleri ise asagidaki gibi belirtilmistir (DTO
Sektorii Raporu, 2009);

a) Yat Yatirim ve Isletmeciligi

b) Mavi Tur Isletmeciligi (Guletler)

c¢) Bareboat (Ciplak Tekne Kiralama) Isletmeciligi
d) Giiniibirlik Tur Tekneleri Isletmeciligi

e) Turistik Amach Gezi Tekneleri



f) Kruvaziyer Turizm ve Feribot Isletmeciligi
g) Su Sporlart ve Dalig Turizm Isletmeciligi
h) Yat Limani ve Marina Isletmeciligi

3. YAT LIMANI TANIMI

Yat limani, 24.07.2009 tarih ve 27298 sayili Resmi Gazete'de
yayinlanan Deniz Turizmi Yonetmeligi’'nin 9/1 maddesinde; yat limanlarinin 5.
maddedeki niteliklere sahip, yatlarin baglanabilecekleri iskelelere, dinlenme,
konaklama ve aligveris gibi sosyal tesisler ile yatlara bakim, onarim hizmeti
sunan ve benzeri birimlere sahip deniz turizmi tesisleri olarak tanimlanmustir.
Yine aym tarih ve sayili Deniz Turizmi Yo6netmeligi’'nde atifta bulunulan 5.
maddede belirtilen nitelikler ise; deniz turizmi tesislerinin deniz araglarina seyir,
manevra, yanasma, baglanma, barinma, karaya ¢ekilme hizmetleri sunan ve bu
hizmetleri ilgili mevzuat hiikiimleri uyarinca yeterli emniyet diizeyini
saglayacak sekilde olmas1 gerektigine deginilmistir.

13.12.1996 tarih ve 22846 sayili Resmi Gazete'de yayimnlanan Balikgi
Barmaklar1 Yonetmeligi’nin 9/H maddesinde ise; barmagin miisait olmasi
halinde, yatlarin da ticret karsilig1 barmaktan gegici olarak yararlanmasina izin
verilir denilmektedir. Ancak bu izin siiresi balik¢i gemilerinin, barmaktan
yararlanmalarin1 engelleyecek siire ve kosullarda olamaz denilerek yatlarinda
balik¢1 barmaklarima baglama yapabilecekleri belirtilmistir. Ancak balik¢1
barmmaklarma yabanci bayrakli teknelerin baglanmasi, 6.11.2001 tarih ve 24575
sayili Resmi Gazete'de yayinlanan yatlara iliskin 9 Sayil1 Giimriik Genel Tebligi
ile yasaklanmistir. Bahsi gecen tebligin 8. maddesinde; yabanci bayrakli
yatlarin ancak Turizm Bakanligi’ndan belgeli yat limanlar1 ile yat cekek
yerlerine kislama, bakim ve onarim amaci ile birakilabilecegi belirtilerek,
bunlarin Turizm Bakanligi’ndan belgeli olmayan sahis, kurum veya kuruluslara
ait yerlere birakilamayacagindan bahsedilmistir. Turizm Bakanligi’ndan belgeli
olmayan balik¢1 barinaklar1 yabanci bayrakli tekneler icin baglama hizmeti
sunmasi yasaklanmakta, dolayisiyla balik¢1 barinaklarindan baglama yeri olmasi
durumunda sadece Tiirk bayrakli tekneler yararlanabilmektedir. Bu tamimlar
dogrultusunda Tiirkiye'de faaliyet gOsteren marinalar ve balik¢1 barinaklari
yonetmeligi geregince 6zel yatlarinda bulundugu balik¢1 barnaklari arastirma
kapsami icine dahil edilmistir. Aragtirma kapsaminda marina ve balik¢1 barinagi
birlikte ifade edilmek istendiginde yat limami kavramu kullanilmig, diger
hallerde marina ve balik¢i barmag ifadeleri ayr1 ayri belirtilerek ifade
edilmistir.



4. GUVENLIK KAVRAMI

Emniyet ve giivenlik kavramlart ¢ogu zaman karistirilmakta ve
birbirlerinin yerine kullanilabilmektedir. Oyle ki 6zel giivenlik sirketlerinin
tesisler igin hazirladig1 koruma ve giivenlik plani igerisinde emniyet ve glivenlik
Ogeleri birbiriyle i¢ ice karisik halde maddelendirilmistir. Emniyet ve giivenlik
ayrimi ve glivenlik kavraminin tanimi ise soyledir;

Emniyet, insan hatasi, kazalar ve rastgele tehlikelerin olusturdugu
tehditlerden uzak olma durumu olup, Onlem alinmas1 gereken baslica tehlikeler,
dogal giiglerin olusturdugu potansiyel tehlikelerdir. Giivenlik ise kaynagini
insanin bilingli olarak zarar vermek igin olusturdugu tehlikelerden uzak olma
durumunu anlatir ve miicadele konusu insanin olusturdugu tehlikelerdir (Nas,
2012: 22).

5. ILGILI MEVZUAT KAPSAMINDA YAT LIMANLARINDA
GUVENLIK

Yat limanlarinda giivenlik kavramina ilgili mevzuatlarda giivenligin
icerigi, nasil detaylandirildig1 ve giivenligin saglanmasindan sorumlu kisilerin
gorev ve sorumluluklari ile igletme i¢i giivenlik talimatlarinin nelerden olustugu
incelenmistir.

5.1. Deniz Turizmi Yonetmeligi Kapsaminda Giivenlik

24.07.2009 tarih ve 27298 sayili Resmi Gazete'de yayinlanan Deniz
Turizmi Yonetmeliginin 4/F maddesinde; deniz turizm tesisleri, deniz turizmi
araclarma gilivenli baglama, karaya ¢ekme, bakim, onarim hizmetleri, bu
araclarla gelen yolculara yeme, i¢me, dinlenme, eglence, konaklama gibi
hizmetlerden birkagini veya tamamini sunan kruvaziyer gemi limani, yat limani,
cekek yeri, rihtim ve iskele gibi turizm tesisleri olarak tanimlanmistir. Bu
kapsamda giivenli baglama hizmeti sunma yiikiimliliigli deniz turizmi
isletmesine verilmistir. Yine 24.07.2009 tarih ve 27298 sayili Resmi Gazete'de
yaymlanan Deniz Turizmi Yonetmeliginin 20/1 maddesinde, isletme
midiirlinin yetki ve sorumluluklar1 bashgi altinda; deniz turizmi tesisi
isletmelerinde giivenlik, diizen, temizlik ve calisan personel arasindaki
koordinasyonun isletme miidiirii tarafindan saglanacag: belirtilerek, giivenligin
saglanmas1 isletme miidiiriiniin yetki ve sorumlulugu olarak tanmimlanmistir.



Ayrica yine isletme miidiiriiniin yetki ve sorumluluklar1 baghigi altinda 20/C
maddesinde; deniz turizmi tesislerinde huzur, giiven ve diizeni bozanlar
uyarmak ve herhangi bir sorun olmasi durumunda ilgili mercileri bilgilendirmek
yine deniz turizmi igletmesi miidiiriiniin gérevidir.

Marinalarda giivenligin ne sekilde saglanmasi gerektigi, asgari
giivenlik sartlar1 ya da ideal giivenlik Onlemlerinin nasil olmasi gerektigi
hususunda, Deniz Turizmi YOnetmeligi kapsaminda herhangi bir detay
bulunmamaktadir.

5.2. Balik¢1 Bariaklar Yonetmeligi Kapsaminda Giivenlik

13.12.1996 tarih ve 22846 sayili Resmi Gazete'de yaymlanan Balikg1
Barmaklar1 Yoénetmeligi’nin 9. maddesinde, barmak isletmecisi, karadan
gelebilecek tehlikelere karsi sinirlarmi tel, ¢it veya ihata duvari ile belirlemek
gibi giivenlik Onlemleri almak, giris ¢ikislar1 kontrol altinda tutmakla ile
sorumlu kilinmistir. Barmak isletmecisi bu amagla aym yoénetmeligin 9/C
maddesine gore; barmakta huzur, giiven ve emniyeti bozan gemiler ve kisileri
uyarmak ve gerekiyorsa miilki idari amiri araciligi ile barmnagin disina
¢ikarilmalarmi saglamakla ilgili gerekli miidahalelerde bulunur denilmektedir.

Yine aym yonetmeligin barmaktan yararlananlarin yiikiimlilikleri
bashig1 altindaki madde 10/B ifadesinde; tekne miirettebati sorumlu teknelerde
bulunan esyalarin kaybolmamasi, c¢alinmamasi veya hasara ugramamasi
konusunda gerekli tedbirleri almakla sorumlu tutulmus ve gerekli hallerde
barmak isletmecisi tarafindan ozel tedbirler alinmasi isteyebileceklerinden
bahsedilmistir.

Dolayisiyla giivenlik 6nlemlerinin ne diizeyde olacagi ve alinacak
Onlemlerin detaylar1 yonetmelik kapsaminda bulunmamakla birlikte, marinalara
gore ¢ok daha dezavantajli bir durum da; balik¢1 barmaklarinin 6zel glivenlik
sirketleri ile ¢aligmamasi/¢alisgamamasi (ekonomik sebeplerden) ve buna binaen
gerekli giivenlik degerlendirmeleri, fizibilite ve risk analizlerinin yapilmayarak
koruma ve giivenlik plani olusturulmamasidir.

5.3. Ozel Giivenlik Hizmetlerine Dair Kanunun Uygulanmasina
Iliskin Yonetmelik Kapsaminda Giivenlik

07.10.2004 tarih 25606 sayili Resmi Gazete'de yaynlanan ozel
giivenlik hizmetlerine dair kanunun uygulanmasina iligkin yonetmeligin 7.



maddesine gore bir tesisin giivenlik hizmeti valilik iznine tabi olmak kaydiyla
kendi i¢ biinyesinde kurabilecegi giivenlik birimi ya da dig kaynak saglayarak
ozel giivenlik sirketlerince yapilabilmektedir. Bu konuda secim tesis igletmesine
birakilmigtir.

07.10.2004 tarih 25606 sayili Resmi Gazete'de yayinlanan ozel
giivenlik hizmetlerine dair kanunun uygulanmasina iliskin yonetmeligin koruma
ve giivenlik planlar1 baghg: altindaki 12. maddede; 6zel giivenlik sirketlerinin
bu yonetmelik kapsaminda hizmet verecekleri tesis ve alanlara iligkin koruma
ve giivenlik planlarmim bir 6rnegini 30 giin icerisinde valilige vermeleri
gerektiginden bahsedilerek planda wvaliligin gerekli goérmesi durumunda
degisiklige gidilebilecegi ya da tespit edilen yetersizliklerin giderilmesini
isteyebilecegi belirtilmistir.

4.07.2009 tarih ve 27298 sayili Resmi Gazete'de yaymlanan Deniz Turizmi
Yonetmeligi'nde ya da 13.12.1996 tarih ve 22846 sayili Resmi Gazete'de
yaymlanan Balik¢i Barmaklar1 Yonetmeligi’nde detayr bulunmayan giivenlik
onlemleri 6zel giivenlik sirketinin, giivenlik hizmeti sunacag tesiste yaptigi
koruma ve gilivenlik plan1 dahilinde detaylandirilir.

Bu plan igerik bakimindan 07.10.2004 tarih 25606 sayili Resmi
Gazete'de yaymlanan 6zel giivenlik hizmetlerine dair kanunun uygulanmasina
ilisgkin yonetmeligin koruma ve giivenlik plani fihristi bashigi altindaki 12.
maddeye istinaden asagidaki 6geleri igermektedir;

a) Tesis veya alanlarin yerlesim plani (i¢ ve dis kroki giivenligin devriye alani
ve durdugu konum belirtilecektir.)

b) Yanginlara karsi alinacak onlemler ve yangin sonrasi uygulanacak hareket
tarzi

¢) Dogalgaz kagagi ve yanginina karst alinacak onlemler ve hareket tarzi
¢) Elektrik kacagt ve yanginina karst alinacak onlemler ve hareket tarzi
d) Hirsizlik eylemlerine karst alinacak onlemler ve hareket tarzi

e) Deprem ve dogal afetlerde alinacak onlemler ve hareket tarzi

f) Sabotajlara karsi alinacak onlemler, sabotaj sonrasi eylemcilerin kagis
yollarinda alinacak onlemler ve ilgili mercilere verilecek bilgiler

g) Toplu eylemler karsisinda uygulanacak hareket tarzi (bomba eylemine karsi
aliman onlemler ve bombaya dokunulmayacak ibaresinin bulunmasi)



&) Hava ve deniz limanlarinda meydana gelebilecek olaylara karsi alinacak
onlemler ve olay sonrasit uygulanacak hareket tarz

h) Kurum, kurulus. Tesis ve alanlarin cadde, sokak ve diger yollarla
baglantilarinin krokisi (dis kroki ve devriye alani)

1) Igili kurum, kurulus ve genel kollukla irtibat kurma usulleri (ilgili karakol)

Yine koruma ve giivenlik plani fihristi dahilinde, yukarida belirtilen
hususlar haricinde plan hazirlanacak yerin iirettigi mal ya da hizmetin 6nemi,
bolgenin cografi sartlari, giivenlik giiclerine olan uzakligi ve stratejik Gnemine
bagh olarak degisiklik yapilabilecegini ifade ederek, yukarida belirtilen ana
basliklarin tesisin yapisina gore degisiklik gosterebilecegine isaret edilmistir.

Koruma ve giivenlik planinda maddelestirilmis unsurlardan dogal gaz,
elektrik, deprem, dogal afetler ve yangin ile ilgili maddeler emniyet kavrami
icerisinde degerlendirilebilecek kavramlardir. Yat limanlarinda giivenlik
kavrami igerisinde degerlendirilebilecek hususlara yat limanlarinda meydana
gelebilecek glivenlik sorunlar1 basligi altinda deginilecektir.

5.4. Marina isletme Yonetmeligi Kapsaminda Giivenlik

Marinalarda isletme yonetmelikleri Tiirkiye'de marinalarin kendine
Ozgii birkac Ozelliginin getirdigi farkliliklardan kaynaklanan farklar disinda
birbiri ile biliylik oranda ayni igerige sahiptirler. Marina isletme yonetmelikleri
tekne sahibinin imzalamis oldugu baglama ya da ¢ekme atma sézlesmesinin bir
eki olarak sozlesmelerde gecer ve bahsi gecen sozlesmeleri imzalayan tekne
sahibi ayn1 zamanda Marina Isletme Y&netmeligi’ni de kabul etmis olur. Marina
Isletme Yonetmeligi icerigi itibariyle miimkiin oldugunca sorumluluk
almamaya calisan ve tekne sahibinin gilivenlikle ilgili sorumluluklarina vurgu
yapan niteliktedir.

Marina Isletme Y®onetmeligi 1/C maddesine gore, marina giivenlik
sahas1 olarak tanimlanan alan; teknelerin baglandigi ve kamuya agik alandan bir
givenlik c¢iti ve/veya parmaklik, peyzajla ayrilmis iskeleler, rihtimlar,
mendirekler, dolgu alanlar1, otoparklar, yakit istasyonu ve tekne ¢ekek yerlerini,
ifade etmektedir. 74. maddede ise giivenligin denetlenmesi sorumlulugunu
marina midiiriine vermistir. 118. maddesinde; marina isletmesinin saglamis
oldugu giivenlik hizmetinin, sadece caydiricilik 6zelligi tasidigi bu nedenle
marinada teknenin ve/veya kayitli veya kayitsiz envanterindeki malzemenin
kismen ya da tamamen c¢alinmasi, kaybolmasi, hasar gormesi ile tekne
sahibinin, tekne miirettebatinin ve tekne miisterilerinin yaralama, oldiirme ve



teror olaylarindan dolay1 ugrayabilecegi her tiirli maddi ve manevi zarar, ziyan
ve hasar marina isletmesinin mali mesuliyet sigortasi kapsami diginda oldugu
belirtilerek marina isletmesinin sorumlulugu altinda olmadig: ifade edilmistir.

6. YAT LIMANINDA GUVENLIK HiZMETLERI

Marinalar ve balik¢1 barmnaklarinda meydana gelebilecek giivenlik
sorunlar1 koruma ve giivenlik plani fihristi ve yasanmig olaylar goz Oniinde
bulunduruldugunda asagidaki gibi siralanmigtir (AEM Koruma ve Giivenlik
Planm1 Fihristi, 2015); hirsizlik, sabotaj, toplu eylemler, terér eylemleri, yat
liman1 giivenlik sahasina izinsiz girisler, adam yaralama, cinayet ve kagakgilik.
Bu tehditlere kars1 alinabilecek giivenlik hizmetlerinin sekli kanun kapsaminda
belirlenmistir.

07.10.2004 tarih 25606 sayili Resmi Gazete'de yayinlanan ozel
giivenlik hizmetlerine dair kanunun uygulanmasina iliskin y&netmeligin
7.maddesine gore tesis glivenligi kurum ve kuruluslar biinyesinde 6zel glivenlik
birimi kurulmasina ya da bu hizmetin giivenlik sirketlerine gordiiriilmesi
suretiyle iki sekilde yapilabilir.

6.1. Marinalarda Giivenlik Hizmetleri

Marinalar 6zel giivenlik hizmeti icin dis kaynak kullanimi yaparak
ozel giivenlik sirketlerinden yararlanmaktadir. Ozel giivenlik hizmeti veren
sirket, koruma ve gilvenlik plan1 dahilinde marinanin giivenlik
degerlendirmesini yapar. Giivenlik degerlendirmesi yat limani tesisine yonelik
iceriden ve/veya digsaridan gelebilecek her cesit eyleme karsi fizibilite ve
giivenlik risklerinin analizleri ile belirlenen bu risklerin degerlendirmesini
iceren tespiti icermektedir. Fizibilite etiidii proje hakkinda kesif asamasidir.
Giivenlik fizibilite c¢alismasi, basarili bir giivenlik hizmetine ulasmanin
alternatiflerini ve metotlarini tespit ve analiz ederek en iyi giivenlik modelini
tespit edecek bakis agisinin daraltilmasimt saglar. Giivenlik fizibilite ¢aligmasi
sonucunda elde edilen cergeve, ¢alisma ile nasil ilerlenecegi ve nelerin giivenlik
projesine dahil edilecegi konularinda yol géstererek kapsam ve diizeyi belirler.
Giivenlik risk analizi ise giivenlik risklerinin ve bu risklerin 6lg¢eklerinin ve
tedbir alinmasi gereken alanlarin belirlenmesi stirecidir
(www.ispozelguvenlik.com.tr).

Tim bu caligmalardaki ama¢ marina isletmesinde uygulanacak
giivenlik uygulama dongiisiinii (bkz. Sekil 1) belirlemek ve islerlik kazandirmak
icindir.


http://www.ispozelguvenlik.com.tr/

NMiadabale

Sekil 1: Giivenlik Uygulamasi Dongiisii
Kaynak: www.ispozelguvenlik.com.tr

Koruma ve saglamlastirma asamasi gerekli giivenlik dnlemlerin alinip
tedbirlerin  arttirillarak  saglamlastirmanin  yapildigi  asamadir. Hazirhik
asamasinda alinan tedbirler disinda meydana gelebilecek olaylarin neler
olabilecegi belirlenir ve alternatif giivenlik Onlemleri alinir. Tespit asamasi
mevcut isletme i¢i akisin izlenerek siipheli goriilen bir durumlarm tespitidir.
Miidahale asamasi giivenlik olaymma miidahale edilerek gerekli prosediiriin
yerine getirilmesi ifade eder. lyilestirme asamas1 ise meydana gelen olayin olasi
etkisini azaltmak ya da miimkiinse bu tiir olaylarm Onlenmesi igin gerekli
onlemlerin alinarak mevcut durumun tyilestirilmesidir
(www.ispozelguvenlik.com.tr).

Bu kapsamda gorevli personelin baglica gdrev ve sorumluluklari
asagidaki gibidir (www.ispozelguvenlik.com.tr);

a) Tekne Sahipleri, miirettebat ve misafirlerin marina isletme yonetmeligine
uygun davranmasini temin etmek,
b) Demirlemis olan teknelerin giivenliginin saglanmasi,
C) Marina giris ¢ikis kontrolleri ile birlikte giris ¢ikis yapanlarin kayit altina
alinmast iglemi,
d) Giimriige tabi iiriinlerin giimriik muhafaza memurlart ile birlikte ¢aligmak
tizere kontrolsiiz giris ve ¢ikisinin onlenmesi,
e) Halka ac¢ik alanlardan marina yapisindaki kontrollii noktalara izinsiz
girislerin engellenmesi,
f)  Marina tesisinin teror, sabotaj ve adi ve profesyonel hirsizlik ve diger
suclara karst korunmasi,
g) Tekne sahipleri ve diger marina kullananlar: i¢in her tiirlii yonlendirme ve
danisma hizmeti
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Marinalarda giivenlik hizmetlerinin baglica amaci1 caydiriciliktir.
Giivenlik personeli marina yonetiminin diizenledigi araliklarla yaya devriye
yaparak marina sahasindaki kritik noktalar1 kontrol ederek bu noktalara tur
kontrol sistemi kapsaminda kullandiklar1 dijital kalem ile bolgenin kontrol
edildigini gosteren isaretlemeleri yaparlar. Giivenlik personeli marina igletme
yonetmeligine aykir1 herhangi bir durumda yat limani ydnetimi ve glivenlik
personeli ortak iletisimi saglayan karasal telsizlerle olay1 bildirir ve gerekli
miidahaleleri yapar. Gergeklesen olaym niteligine gore giivenlik raporu
diizenlenerek tutanak halinde marina yo6netimine iletilir. Giivenlik raporunda
olayin tiirii, tarihi, saati ve gelisimi detaylandirilarak imza altina alinir. Bu rapor
hem olaylarin kayit altina alinarak incelenmesi hem de ileride olusabilecek
giivenlik risklerinin &nlenmesi i¢in bir kopyas:t giivenlik ofisi kayitlarma
alinmak {izere marina yonetimince saklanir. flgili yonetmeliklerde herhangi bir
detay1 ya da standardi bulunmadigindan ve tesisin 6zelliklerine gore degisiklik
gosterdiginden giivenlik onlemleri ve giivenlik personelinin yapilanmasi biiylik
oranda marina isletmesinin inisiyatifindedir.

Giivenlik personelinin sayisi ve bulunduklar1 noktalar dénemsel olarak
degisiklik gosterebilir. Marinanin mevcut giris ¢ikislarmin haricinde g¢ekek
sezonu doneminde ekstra personele ihtiyag olabilir. Cekek sezonu doneminde
teknelerin kayitli demirbaslarmin tamir ya da baska sebeplerden marina disarina
cikarilmast esnasinda marina yOnetimince diizenlenen malzeme teslim
tutanagimn bir niishas1 yine giivenlik ofisindeki kayitlara dahil edilir. Ozellikle
yabanct bayrakli teknelerin demirbaslarina kayith malzemelerin disari
cikarllmast ya da disaridan yabanci bayrakli teknelere gelen glimriiklii
malzemelerin marina sahasina girisi esnasinda glimriik islemleri kontrol edilir.
Tim bu islemler sirasinda marina ydnetiminin de onay1 ile giivenlik personeli
teslim alinan ya da teslim edilen malzeme ile ilgili yapilacak islemin son
safhasina kadar takip eder ve gerekli gordiigii giivenlik 6nlemlerini alir.

Marina ortak kullanim alani olarak tamimlanan ve sadece tekne
sahiplerinin degil disaridan marina igerisindeki restoran, bar, aligveris merkezi
vb. isletmelere gelen miisterilerinde kullanabildigi alanda giivenlik personeli
yaptig1 yaya devriyelerle miisterilerin marina isletme yonetmeligine aykiri
davranislar1 olup olmadigim tespit eder. Ortak kullanim alaninda meydana
gelebilecek olaylar genellikle hirsizlik ve miisteriler arasinda ¢ikan
anlagmazliklar sonucu meydana gelebilecek darp ya da adam yaralama gibi
suclardir. Onlenemeyen benzer bir olayda giivenlik personeli delilleri muhafaza
ederek, kurumun bagl oldugu kolluk kuvvetine haber verir. Marina giivenlik
sahas1 olarak tanimlanan teknelerin bagh bulundugu ve bir¢ok marinada, ortak
kullanim alaniyla arasinda ¢it ve kartl gegis noktalari olan alanlara izinsiz gegis



olmas1 durumunda ise giivenlik personeli gerekli miidahaleyi yaparak marina
yOnetimine rapor eder.

6.2. Balik¢1 Barinaklarinda Giivenlik Hizmetleri

Balik¢1 barmaklar1 ise genelde biitgelerinin kisith olmasi sebebiyle
Ozel giivenlik sirketlerinden yararlanamamakta &zel giivenlik personeli
caligtiramamaktadir. Barmaklarda goriilen uygulama sadece barmak girisinde
bekgilik edecek ozel giivenlik belgesi olmayan kisilerin barinaktaki teknelere
gozciilik ederek korumasi seklindedir. Balikgi barmaklarinda giivenlik
hizmetleri ise marinalara gore ¢ok daha yetersiz diizeydedir. Balike1
barinaklarmin bir¢ogunda herhangi bir giivenlik hizmeti yokken, bazilarinda
bekgi veya ¢it bulunmakta, ¢ok azinda gilivenlik kameralar1 bulunmaktadir.

Birgok balik¢1 barmaginda giivenlik hizmeti ya da oOnlemi soyle
dursun alt ve iist yap1 yeterli diizeyde degildir. Bu konuya DTO 2013 yil1 deniz
sektorlii raporunun, Tirkiye su fUriinleri raporu bashg altinda balike1
barmaklarimizin bir kisminda, istenilen alt ve {ist yapilarm bulunmadigina
deginilmistir (DTO, 2013).

7. YAT LIMANLARINDA GUVENLIK ONLEMLERI

Yat limanlarinda sadece giivenlik personeli ya da bekei
bulundurulmasi giivenligin saglanmasi agisindan yeterli degildir. Teknolojik
imkanlardan yararlanarak giivenlik personelinin daha etkin ve verimli
calismasini saglanabilir. Bu kapsamda yat limanlarinda alinabilecek iist yapisal
ve teknolojik dnlemler ve bunlarin 6zellikleri incelenecektir.

7.1. Giivenlik Citleri

Giivenlik ¢itleri marinalar ve bazi balik¢i barinaklarinda marina
giivenlik sahasi tanimi igerisine giren tekne baglama alanmini, ortak kullanim
alnindan ayirmak i¢in kullanilirlar. Yiikseklikleri ortalama bel hizasinda ve
belirli noktalardan baglama alanina girise imkan verecek karth gecis noktalari
olabilir. Giivenlik gitleri {izerinden atlanarak baglama sahasina giris i¢in kolay
bir engel olmasina ragmen, ortak kullanim alan1 miisterileri i¢in onlara ayrilmis
alanin bittigini hatirlatan psikolojik bir engeldir.



7.2. Arac Alt1 izleme Sistemi

Sekil 2: Ara¢ Alt1 izleme Sistemi
Kaynak: www.aissecuritysolutions.com
Marina girigsinde araglarin altlarmin kontroliiniin yapilmasi (bkz. Sekil
2) ciddi sonuglar1 olabilecek terdr eylemlerinin 6nlenmesi igin oldukga

Onemlidir.

7.3. Plaka Tanima Sistemi

Sekil 3: Plaka Tanima Sistemi

Kaynak: www.platar.com.tr

Plaka tamma sistemi (bkz. Sekil 3) konvansiyonel kamera
kullanilmas1 durumunda 10 metre mesafeden, yiiksek coziiniirliklii kamera
kullanilmas1 durumunda 25 metre mesafeden plaka tamima yaparak sisteme
kaydedebilmektedir. Bu sistem yat liman1 girisinde tekne sahibi, personel ya da
ortak kullanim alan1 miisterisi aracin1 ayurt ederek gerekli durumlarda araglarin
marina igerisindeki durumuna da miidahale etmeyi saglar. Yat limanina girisi
yoOnetimce yasaklanmis ya da daha dnce siipheli goriilen araclar tekrar giris
yaptiklarinda ise uyar1 vererek giivenlik personelinin gerekli miidahaleyi
yapmasini saglar. (www.platar.com.tr)
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7.4. Giivenlik Kameralar

Yat limanlarinda giivenlik kameralari, yat liman1 yonetimi tarafindan
belirlenen noktalara kurulmaktadir. Giivenlik personeli kameralar izleyerek
herhangi bir olay durumunda yaya devriyedeki arkadasini olaya miidahale i¢in
yonlendirebilir. Gilivenlik kameralar1 tekne sahipleri ve ortak kullanim alam
misterilerinin 6zel hayat ve mahremiyetine zarar vermeyecek noktalara
kurulmalidir. Herhangi bir giivenlik olay1r olmamasi halinde kayitlar tekne
sahipleri dahil herhangi {iglincli sahislarla paylasilmamali, sadece kolluk
kuvvetlerinin olay incelemesi i¢in kullamlmalidir. Ayrica kameralarin gece
goriis, yakinlagtirma, yatay ve dikey hareket etme 6zelliklerine sahip olmasi yat
limani1 giivenligi igin bir art1 olma niteligindedir.

7.5. Cit Titresim Sensoru

Sekll 4: Cit Tltreslm Sensoru
Kaynak: www.aissecuritysolutions.com

Citlerde meydana gelebilecek titresimin sensor vasitasi (bkz. Sekil 4)
ile algilanarak ve titresimin meydana geldigi tam nokta belirlenerek, yaya
devriye ya da giivenlik kameralar1 sayesinde o nokta kontrol edilebilmektedir
(www.aissecuritysolutions.com).

7.6. Hareket Sensoru

Sekil 5: Hareket Sensoru


http://www.aissecuritysolutions.com/

Kaynak: www.aissecuritysolutions.com

Volumetrik (hacimsel) ve mikro dalga boylarmin kullanarak
korunmasi planlanan alana girenin tam yerini belirleyen sistemlerdir (bkz. Sekil
5). Cit kullanilmasinin uygun olmadig1 ya da misterinin kendisini daha &zgiir
hissetmesinin 6ngoriildiigii alanlar i¢in uygun giivenlik ¢oéziimlerinden biridir.

7.7. Deniz Alt1 Radan

Sekil 6:Deniz Alt1 Radari
Kaynak: www.aissecuritysolutions.com

Deniz alt1 radar1 (bkz. Sekil 6) su altindan gelebilecek tehlikelere karsi
kullanilabilecek giivenlik 6nlemlerinden biri olup, deniz altindaki cismin tiiriine
gdre ayrim yapabilen ve buna gore alarm verebilen sistemlerdir.

7.8. Aydinlatma

Yat limani sahasinda aydinlatma kullanildig1 alana gore giiglii ya da
los aydinlatma olabilir. Ana girisler ve kritik noktalarda t kollu aydmlatma
direkleri ya da projektorlerden yararlanilabilir. Iskele ve rihtimlarda servis
kutularinin aydinlatmalar1 kullanilabilir.

7.9. Karth Giris Kapilar

Cit kullanilan marinalarda iskelelerin girigsinin tek bir noktadan
giivenlik agisindan avantaj saglamaktadir. Ancak yat limaninin yapisina goére bu
duruma uymayan yat limanlari ¢ogunlukta olmakla birlikte bu durumda her
iskele ya da ara gecis noktasinda karth gecis kapilart (bkz. Sekil 7)
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kullanilmalidir. Karthi gegis ile baglama alanina sadece tekne sahipleri, tekne
sahiplerinin onay verdigi yakinlar1 ve tekne yetki belgesi olan tekne
mirettebatina gegis hakki verilmektedir. Dolayisiyla baglama alamina yat
limanina digsaridan gelen miisterilerin izinsiz girisleri engellenmis ya da en aza
indirgenmis olur.

Sekil 7: Kartlt Girié rKaae{rl
Kaynak: www.westcountrygates.co.uk

7.10. Radyo Frekansh (RFID) Tekne Tanima ve Takip Sistemi

Yat limanlarindaki teknelerin giris ¢ikislarmim takip edilmesi liman
personeli ve marina ofis koordinasyonu ya da giinlik tekne sayimlari ile
yapilmaktadir. Bu yontem yogun dénemlerde aksakliklara yol acabilmekte ayni
zamanda giivenlik acisindan olumsuz bir durum olusturmaktadir. Rfid
(RadioFrequencyldentification) tekne takip sistemi (bkz. Sekil 8) ile yat
limanindaki teknelerin govdelerine yapistirilan rfid etiketlerin sabit ya da mobil
terminaller ile okunarak teknenin giris ¢ikiglarinin aninda kayit altina
alinabilmesini ve gilivenlik acgisindan bir sorun oldugunda hizli miidahaleyi
saglar. Sistem ayn1 zamanda kolluk kuvvetlerinin sorgusunda geriye doniik ve
anlik rapor verilebilmektedir.


http://www.westcountrygates.co.uk/

e
Sekil 8: Rfid Tekne Tanima ve Takip Sistemi
Kaynak: www.sensmarine.com

7.11. Yiiz Tanima Sistemleri

Tekne sahipleri i¢in ayrilmis alanlara kartli gegisi, zamanla kartin
kaybolmasi ya da sistemdeki aksakliklardan dolayr tekne sahiplerinde
memnuniyetsizlik olusturabilmektedir. Yiiz tanima sistemleri tekne sahiplerinin
herhangi bariyer ya da kapiyr dokunmadan a¢gmasini saglamakta ve ayni
zamanda yiiksek giivenlik saglamaktadir. Ozellikle turizm hizmeti kapsaminda
miisteriyi daha 6zgiir hissettirerek miisteri memnuniyetini saglayacak teknolojik
onlemlerden biridir. (www.hanvonyuztanima.com)

8. ARASTIRMANIN AMACI

Nitel arastirma yonteminin esnekligi ve akiciligl, bu ydntemi
insanlarin tecriibelerini ve yorumlarini anlamaya uygun bir yontem haline
getirmektedir. Nitel veri toplama araci yalnizca “ne” sorusunu sormaz. Ayni
zamanda ve daha 6nemlisi “agikla”, “neden”, “siire¢ nedir”, “Onemi nedir” gibi
sorular ve ifadeler kullanarak olaylari, durumlar1 derinlemesine inceler (Hesse-

Biber ve Leavy, 2005: 28’den aktaran Atik, 2013:92).

Bu arastirma, yat limanlarinda meydana gelebilecek giivenlik
aciklarmin tespiti, mevcut giivenlik dnlemlerinin incelenmesi ve yat limani
giivenligi uygulamalarinin nasil gelistirilebilecegine dair sorulara yanit bulmak
amactyla yapilmistir. Tekne sahiplerinin teknelerinin bagli bulundugu yat
limanlarindaki giivenlik algisinin ne yonde oldugu incelenmis, tekne
sahiplerinin goriis ve tecriibelerinden yararlanarak mevcut durum
anlamlandirilmustir.

Yat limanlarindaki glivenlik hizmeti imkanlarinin karsilastirilarak
aralarindaki farkliliklar ya da benzerliklere gore yasanan olaylarin degisiklik
gostermesi gilivenlik hizmetinin saglayabildigi caydiricilik rolii tizerinde fikir
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saglanmasina sebep oldugu gibi, tekne sahiplerinin goriisleri de asgari giivenlik
onlemlerinin neler olmasi gerektigi istikametinde fikir vermistir.

9. ARASTIRMANIN YONTEMI

Aragtirma kapsaminda veri toplama yontemi olarak nitel arastirma
yontemlerinden yapilandirilmamig goriisme teknigi kullanilmis, goriismeler
03.11.2015 ve 04.11.2015 tarihlerinde yapilmistir. Goriismeler sirasinda notlar
tutulmustur. Calismanin 6rneklemini Cesme yarimadasindaki yat limanlarimin
tamamu olusturmaktadir. Calismanin 6rnekleminin Cesme yarimadasindaki yat
limanlar1 olarak segilmesinin sebepleri arasinda, zincir marina isletmeleri tiyesi
isletmelerin yani sira butik marinalarin bulunmasi ve balik¢1 barinaklarinin
giivenlik  Onlemleri arasinda  farkliliklarm  bulunmasidir.  Boylelikle
farkliliklardan elde edilecek verilerin ortak noktalarmin izlenerek dogru
sonuglara ulasilmasi hedeflenmistir.

Calismanin 6rneklemi olan Cesme yarimadasindaki yat limanlarindaki
tekne sahipleri ve yat personeli ile goriisilmiis (bkz. Tablo 1), yat
limanlarindaki giivenlik kavramu ile ilgili fikirleri alinmis, yasadiklari sug teskil
eden olaylar iizerine konusulmustur. Katilimcilar ile yapilan her bir gériismenin
siiresi 20 dakikadir. Goriismelerle ilgili sorular yapilandirilmamis olmasina
ragmen sektor tecriibesine bagli gozleme dayali bilgilere gore sekillenmis,
verilen cevaplara gore de yeni sorular sekillenmistir.

Tablo 1: Katilimcilar

Katihmel Gorev Tecriibe| Yas Egitim Koken
Katilimer 1 Balik¢1 15-20 | 35-40 | Ilkokul Balik¢ilik
Katilimei 2 Balike1 15-20 | 35-40 | Ilkokul Balik¢ilik
Katilime: 3 Kaptan 10-15 | 35-40 | Universite | Denizcilik
Katilimci 4 Gemici 0-5 20-25 Lise Denizcilik
Katilime1 5 | Tekne Sahibi| 0-5 | 40-45 Lise Diger
Katilime1 6 | Tekne Sahibi | 10-15 | 45-50 Lise Diger
Katilime1 7 Kaptan 15-20 | 45-50 | Ilkokul Denizcilik
Katilimci 8 Gemici 5-10 | 30-35 Lise Balik¢ilik
Katihmec19 | Koop. Bsk. | 25-30 | 50-55 | Ilkokul Balik¢ilik
Katilimer 10 Balikg1 10-15 | 30-35 | Ilkokul Balik¢ilik
Katilimer 11 Balik¢1 10-15 | 35-40 | Ilkokul Balik¢ilik
Katilime1 12 | Tekne Sahibi|  0-5 | 40-45 | Universite Diger




10. ARASTIRMANIN BULGULARI

Aragtirma kapsaminda goriisiilen 12 yat limani misterisinden 5'i
balik¢1 teknesi sahibi olmakla bunlardan 1 tanesi ayni zamanda balikg1
kooperatifi bagkanidir. 3 tanesi tekne sahibi, 2'si 6zel yat kaptam ve 1'i
gemicidir. Katilimeilarin ortalama sektor tecriibesi 15 senedir. 3" diger sektor
kokenli, 3'i denizcilik sektorii, 6's1 balik¢ilik sektorii kokenlidir. 6's1 ilkokul, 44
lise, 2'si iniversite mezunudur.

Arastirma kapsaminda, Cesme yarimadasindaki 4 adet marina ve 4
adet balik¢1 barmag isletmesinde ne gibi giivenlik onlemlerinin alindiginin
tespitine yoOnelik sorular kapsaminda, marinalarin 6zel giivenlik personeli
caligtirdigi, kamera, ¢it, kartl giris kapilar1 gibi giivenlik 6nlemleri aldiklari
tespit edilmistir. Baz1 balik¢1 barmaklarinda giivenlik kamerasi sisteminin yeni
hayata gegcirildigi ancak bazi balik¢1 barnaklarinda ise higbir giivenlik dnlemi
ve hizmetinin olmadig tespit edilmistir.

Yasanmus sug teskil eden herhangi bir olay olup olmadigina varsa olus
bi¢iminin ne oldugunu anlamaya yo6nelik soruya verilen cevaplarda, marinalarda
olan olaylarin basit tekne malzemesinin ¢alinmasi/kaybolmasi ve baglama
alanina izinsiz girisler seklinde oldugu gorilmistiir. En azindan giivenlik
kameras1 ve ¢it Onlemleri almis balik¢i barmaklarmin ise bu o6nlemlerin
olmadig1 barmaklara gore daha giivenli oldugu algist katilimcilarin ortak
goriigiidiir. Genel olarak yat limanlarindaki giivenlik onlemi seviyesine gore
yasanan olaylarin ters orantili oldugu gozlemlenmistir.

Yasanan giivenlik sorunlarmin ¢oziimii igin tavsiyeleri sorulan
katilimcilardan balik¢1 barmaginda baglama yapan tekne sahipleri, gelir
kalemlerinin yetersizliginden dolay1 devletin finansman destegi yapmasi
gerektigine vurgu yapmuslar, kaymakamligin giivenlik ile ilgili toplant1 yaparak
alimmas1 gereken Onlemleri goriistiiklerini ancak finansman destegi konusunda
yardima ihtiyaglari olduklarmi ifade etmislerdir. Ayni sorunun marinada
teknelerini baglayan muhataplar1 daha ¢ok ortak alanlarin baglama sahasina
yakinligindan kaynaklanan izinsiz girisler oldugunu bildirmis ve karth gecis
sistemi yani1 sira yiiz tanima sistemlerinin faydali olabilecegini belirtmislerdir.
Ayrica ciddi terdr eylemlerinin Onlenmesi agisindan marina isletmesinin
giivenlik hizmetlerinin yeterli olmadig1 ifade edilmis, ara¢ alt1 izleme sistemi
gibi daha teknolojik 6nlemlerden yararlanilmasi gerektigi ifade edilmistir.



11. SONUC

Balik¢1 barmaklarinda giivenlik 6nlemlerinin marinalara gore yetersiz
oldugu hatta bazilarinda higbir giivenlik 6nleminin olmadigi goriilmiistiir.
Bunun baglica sebepleri, barmaklarm ilgili su {riinleri kooperatifi tarafindan
kiralanmasinin getirdigi maliyetin yani sira bazi balik¢1 barmaklari i¢in ek gelir
kaynagi olan 6zel tekne baglama bedeli girdisinden yararlanamayacak durumda
olmasidir. Ozel tekne kabul edemeyecek kadar yogun balikg1 teknesi baglanmis
barmaklar i¢in tek gelir kaynagi tutulan baligin bedeline kooperatif tarafindan
belirlenmis komisyon orani1 ve balik¢1 teknelerinin 6dedigi 6zel teknelere gore
¢ok daha az olan baglama bedelleridir.

Ekonomik kaynaklari sinirli olan barmak isletmesinin giivenlik
hizmeti i¢in bek¢i/dzel glivenlik gorevlisi istihdam etmesi ya da barmag: diger
teknolojik giivenlik Onlemler ile donatmasi balikgilara ekstra ekonomik yiik
getirmektedir.

Ayrica balik¢1 barmaklarinin yetersiz alt ve list yapisinin giivenligi
etkileyen, aydinlatma, giris kapisi, duvar ya da ¢it ve benzeri Ogelerinin
iyilestirilmesi i¢in gereken onay 4 bakanligin ayr1 ayri incelemesi ve onaymdan
sonra gergeklestiginden, bahsi gegen iyilestirme ve tamamlamalarin yapilmasi
gibi  biirokratik  islemler barmak isletmesi yOnetiminin etkinligini
engellemektedir. Nitekim 20.10.2005 tarih ve 25972 sayili Resmi Gazete'de
yayinlanan Maliye Bakanligiin 300 sira numarali Milli Emlak Genel
Tebliginin F/8 maddesinde; alt ve iist yapis1 bulunmayan ya da eksik barmaklar
icin barinak isletmecisinin talebi dogrultusunda yapilacak degisiklikler
bakanlhigimiz, Tarim ve Koy Isleri Bakanlig: ile Ulastirma Bakanhginin uygun
goriigiine istinaden, Balik¢1 Barmaklar: Yonetmeliginin 7. maddesinde yer alan
esaslar dogrultusunda ve 3621 sayili Kiy1 Kanunu uyarinca Baymndirlik ve iskan
Bakanliginca degerlendirilecegi ifade edilmektedir.

Balik¢1 barinaklarindaki giivenligin yetersiz olmasindan kaynaklanan
hirsizliklar, baraklarin baglica sorununu olusturmaktadir. Hirsizlik olaylarinin
daha c¢ok kigtan takma deniz motorlarinin, balik bulucularin ve diger elektronik
donanimlarm ¢alinmasi oldugu anlasilmaktadir. Bunun yani sira kiiciik bot ya
da teknelerin ¢alinmasi olaylarmin da yasandig1 kaydedilmistir.

Ozel tekne baglayarak gelir elde edebilen balik¢1 barmaklart bekgi ya
da gilivenlik kameras1 gibi 6nlemleri daha kolay alabilmektedir. Asgari diizeyde
sayilabilecek bu 6nlemleri alan barmaklarda hirsizlik olaylarmnin olduguna dair



bir veri elde edilmemistir. Buradan, asgari diizeyde de olsa bek¢i ve giivenlik
kamerast hizmetini sunan balikgt barmaklarmin nispeten caydiricilik
sagladiklar1 diistiniilmektedir.

Marinalarda gilivenlik hizmetleri, marina yonetiminin maddi olanaklar1
gergevesinde ve gerekli goriildiigi diizeyde yapilmaktadir. Balik¢i barinaklarina
gore daha iyi giivenlik Onlemlerinin alindigi marinalarda yasanan gilivenlik
olaylar1 genelde basit tekne malzemesi sayilabilecek hortum, firca ve benzeri
malzemenin ¢almmasi/kaybolmasi seklinde oldugu anlagilmaktadir.

Bazi tekne sahipleri tatillerini gecirmek icin geldikleri yatlarinda
ozgiirlik alanlarini kisitlayacak diizeyde giivenlik onlemleri
istemeyebilmektedirler. Bu nedenle marinalarin daha ¢ok teknolojik giivenlik
onlemlerine agirlik vermesi, giivenlik seviyesini arttiracagi gibi tekne
sahiplerinin de 0zel hayat ve mahremiyetleri konusunda daha az etkilenmis
olduklarmi hissettirebilir.

Marinalardaki ticari alanlarin tekne baglama alani ile i¢ i¢ce olmasi
baglama alammna izinsiz girislere, teknelerin iizerine ¢ikilmasma yol
acabilmektedir. Marinanin iist yap1 Ozellikleri ve imar planinin insa Oncesi
giivenlik acisindan analiz edilmesi genel marina glivenligi acisimndan faydali
olabilir.

Marinalardaki glivenlik hizmetlerinin balik¢1 barmaklarina gore daha
iyi olmasina ragmen teknolojik acidan yetersiz olmasi, konuyla ilgili tekne
sahiplerinde olas1 terér, bombali eylem gibi olaylarin meydana gelmesi
diistincesini olusturabilmektedir. Arastirmaya konu olan hicbir yat limaninda
ara¢ alti kontrol sistemi ya da plaka takip sisteminin olmamasi karadan
meydana gelebilecek saldirilara karsi agik olduklarmi goéstermektedir. Ayni
sekilde arastirmaya konu olan yat limanlarinda deniz alti radar sistemi de
olmadigindan deniz altindan gelebilecek her tiirlii tehdide karsi korumasiz
durumdadirlar.

Ote yandan marina isletme yonetmeliginin marina isletmesinin tekne
ve tekne malzemesinin c¢alinmasindan, tekne miirettebatinin yaralanmasi,
oldiiriilmesi ve terdr olaylarindan sorumlu tutulamayacagim ifade eden 118.
maddesi; 28.04.2010 tarih ve 27565 sayili Resmi Gazetede yaymlanan Deniz
Turizmi Yonetmeligi Uygulama Tebliginin 5/C maddesince isletme i¢ talimati
olarak tanimlanmakta ve bakanlik tarafindan onaylanmaktadir.



Ancak bu yonetmelik hiikiimleri marinalarin {ist diizey teknolojik
glivenlik onlemlerini almasi i¢in bir engel olusturmamakta sadece yasanabilecek
bir olaym hukuki Dboyutunda marina yoOnetiminin sorumlulugunu
tanimlamaktadir.

Genel olarak yat limanlarinda yasanan giivenlik olaylarmin
onlenebilmesi ya da en aza indirilebilmesi i¢in, deniz turizmi yonetmeliginde ve
balik¢1 barmaklar1 yonetmeliginde asgari giivenlik standartlarmin tanimlanmasi
ve Ozellikle balik¢i barmaklari igletmelerinin yetkili devlet organlari tarafindan
ekonomik ve iist yapisal anlamda desteklenmesi gerekmektedir. Marinalarda
nispeten daha iyi olan glivenlik 6nlemleri de daha teknolojik giivenlik 6nlemleri
ile daha caydirici olabilecegi gibi, ciddi giivenlik olaylarinin meydana getirecegi
zarar1 en aza indirgeyebilir.



KAYNAKCA

AEM (Ankara Emniyet Midiirliigii) (2015) “Koruma ve Giivenlik Plan
Fihristi” www.ankara.pol.tr/dosyalar/ornek_koruma_plani.doc Erigim:
17.12.2015

Ais Security Solutions (2015) “Port Harbor
Security ”http://www.aissecuritysolutions.com/port-harbor-security.pdf
Erisim Tarihi: 23.12.2015

Ais Security Solutions (2015) “Ara¢ Alti Izleme Sistemi”
http://www.aissecuritysolutions.com/port-harbor-security.pdf
Erisim Tarihi: 23.12.2015

American Society of Civil Engineers, (2012) “Planning and Design Guidelines
for Small Craft Harbors ” American Society of Civil Engineers
Publications, Virginia

Atik, O. (2013). “Takim Liderliginin Mesleki Kiiltiir Yoniinden
Incelenmesi:Gemi Kaptanlar: Uzerine Bir Arastirma”. Dokuz Eyliil
Universitesi Yayinlari, Izmir.

ECMA (European Commission Maritime Affairs) (2015) “Blue
GrowthStudy ’http://ec.europa.eu/maritimeaffairs/policy/coastal_touris
m/index_en.htm Erisim Tarihi: 19.12.2015

Havon Yiiz Tanima (2015) “Yiiz Tanima Sistemi”
www. hanvonyuztanima.com/index.html Erisim Tarihi: 15.12.2015

Hesse-Biber, S.N. ve Leavy, P. (2006). “ThePractice of Qualitative
Research”’London. Sage Publications.

IMEAK Deniz Ticaret Odas1 (2009) “Deniz Sektorii Raporu”
http://www.denizticaretodasi.org.tr/Sayfalar/sektor-
raporu.aspxErigim Tarihi: 11.01.2015

IMEAK Deniz Ticaret Odas1 (2013) “Deniz Sektorii
Raporu’http://www.denizticaretodasi.org.tr/Sayfalar/sektor-
raporu.aspxErigim Tarihi: 11.12.2015

ISP Ozel Giivenlik AS. (2013) “Marina Giivenlik
Hizmetleri ’http://www.ispozelguvenlik.com.tr/marina-guvenlik-
hizmetleri/ Erisim Tarihi: 26.11.2015

ISP Ozel Giivenlik AS. (2011) “Giivenlik Fizibilite Caligmas1”
http://www.ispozelguvenlik.com.tr/guvenlik-fizibilite-calismasi/ Erisim
Tarihi: 25.11.2015

Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 Teftis Kurulu Baskanligi. (2009) “Deniz Turizmi
Yonetmeligi ”http://teftis.kulturturizm.gov.tr/TR,14610/deniz-
turizmi-yonetmeligi.html Erisim Tarihi: 16.11.2015

Maliye Bakanligi Milli Emlak Genel Midiirligii (2005) “Milli Emlak Genel


http://www.ankara.pol.tr/dosyalar/ornek_koruma_plani.doc
http://www.aissecuritysolutions.com/port-harbor-security.pdf
http://www.aissecuritysolutions.com/port-harbor-security.pdf
http://ec.europa.eu/maritimeaffairs/policy/coastal_tourism/index_en.htm
http://ec.europa.eu/maritimeaffairs/policy/coastal_tourism/index_en.htm
file:///C:/Users/Oguz/Dropbox/Deniz%20Turizmi%20Sempozyumu%202016/Tam%20Metinler/www.hanvonyuztanima.com/index.html
http://www.denizticaretodasi.org.tr/Sayfalar/sektor-raporu.aspx
http://www.denizticaretodasi.org.tr/Sayfalar/sektor-raporu.aspx
http://www.denizticaretodasi.org.tr/Sayfalar/sektor-raporu.aspx
http://www.denizticaretodasi.org.tr/Sayfalar/sektor-raporu.aspx
http://www.ispozelguvenlik.com.tr/marina-guvenlik-hizmetleri/
http://www.ispozelguvenlik.com.tr/marina-guvenlik-hizmetleri/
http://www.ispozelguvenlik.com.tr/guvenlik-fizibilite-calismasi/
http://teftis.kulturturizm.gov.tr/TR,14610/deniz-%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20turizmi-yonetmeligi.html
http://teftis.kulturturizm.gov.tr/TR,14610/deniz-%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20turizmi-yonetmeligi.html

Tebligi’http://www.milliemlak.gov.tr/Sayfalar/mevzuat/idari-
duzenlemeler/genel-tebligler.aspxErisim Tarihi: 17.12.2015

Mevzuati Gelistirme ve Yayin Genel Mudiirliigii Mevzuat Bilgi Sistemi.(2004)
“Ozel Giivenlik Hizmetlere Dair Kanunun Uygulanmasina Iliskin
Yonetmelik"http://www.mevzuat.gov.tr/Metin. AspxMevzuatKod=7.5.71
90&Mevzuatlliski=0&sourceXmlSearch= Erigim Tarihi: 18.12.2015

Mevzuati Gelistirme ve Yayim Genel Midiirliigii Mevzuat Bilgi Sistemi. (1996)
“Balik¢ Barmakiar
Yonetmeligi ”http://mevzuat.basbakanlik.gov.tr/Metin. AspxMevzuatKod
=7.5.4997&sourceXmlSearch=&Mevzuatlliski=0 Erigim Tarihi:
15.11.2015

Nas S. (2012) “Emniyet ve Giivenlik Sozciikleri Uzerine Bir Calisma”
Denizcilik Dergisi, Say1 2, ISSN: 1308-8629. s:22.

Orams M. Marine Tourism (1999) Historyand Development of Marine
Tourism. Routledge

Platar Plaka Tanima Sistemi (2015) “Plaka Tanima
Sistemi http://www.platar.com.tr/plaka-tanima.php Erisim: 23.12.2015

SensMarine A.S. (2015) “Marina Giivenlik Sistemi”
http://www.sensmarine.com/marinaguvenligi.php  Erisim  Tarihi:
17.12.2015

Setur Marinalar: Isletme Miidiirliigii (2015) “Isletme Yénetmeligi”
http://www.seturmarinas.com/tr/kurumsal/isletme-yonetmeligi  Erisim
Tarihi: 05.12.2015

T.C. Bagbakanlik Resmi Gazete “Deniz Turizmi Yonetmeligi Uygulama
Tebligi’http://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2010/04/20100428-
24.htm Erisim Tarihi: 25.12.2015

The West Country Group (2015) “Metal Gates”
http://www.westcountrygates.co.uk/metalgates/#prettyPhoto[gallerythu
mbs]/8/ Erisim Tarihi: 15.12.2015


http://www.milliemlak.gov.tr/Sayfalar/mevzuat/idari-duzenlemeler/genel-tebligler.aspx
http://www.milliemlak.gov.tr/Sayfalar/mevzuat/idari-duzenlemeler/genel-tebligler.aspx
http://www.mevzuat.gov.tr/Metin.Aspx?MevzuatKod=7.5.7190&MevzuatIliski=0&sourceXmlSearch
http://www.mevzuat.gov.tr/Metin.Aspx?MevzuatKod=7.5.7190&MevzuatIliski=0&sourceXmlSearch
http://mevzuat.basbakanlik.gov.tr/Metin.AspxMevzuatKod=7.5.4997&sourceXmlSearch=&MevzuatIliski=0
http://mevzuat.basbakanlik.gov.tr/Metin.AspxMevzuatKod=7.5.4997&sourceXmlSearch=&MevzuatIliski=0
http://www.platar.com.tr/plaka-tanima.php
http://www.sensmarine.com/marinaguvenligi.php
http://www.seturmarinas.com/tr/kurumsal/isletme-yonetmeligi
http://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2010/04/20100428-24.htm
http://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2010/04/20100428-24.htm
http://www.westcountrygates.co.uk/metalgates/#prettyPhoto[gallerythumbs]/8/
http://www.westcountrygates.co.uk/metalgates/#prettyPhoto[gallerythumbs]/8/

