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TURKIYE’DE YATCILIK FAALIYETLERINDE MAVI
KART UYGULAMASI VE UYGULAMADA YASANAN
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Kyt alanlari, insan faaliyetlerinin yogunlugu ve her gegen giin
bu faaliyetlerin ¢esitliligi ve miktarindaki artisa bagl olarak ortaya
ctkan  c¢evresel  baskidan  olumsuz  etkilenmektedir. Kiyilarda
gerceklestirilen bu faaliyetlerden biri de yatciliktir. Giiniimiizde yogun
kent yasaminin getirdigi baskiyla, insanlarin deniz ve doga ozlemlerinin
giderek artmasi, aktif ugraslarda bulunma istegi, ekonomik refah
diizeyinin yiikselmesi ve teknolojik geligsmeler, yat¢ilik faaliyetlerini hizla
gelistirmigtir.

Son yillarda Akdeniz Canagi’nda yaklasik bir milyon yatin
dolastigi tahmin edilmektedir. Tiirkiye 'nin de igcinde bulundugu bu sular
sisteminde, denizlerde yogun bir kirlilik baskisi olusmaktadir. Gerek
uluslararasi gerekse ulusal dlgekte c¢esitli diizenlemelerle yatlar ve
yat¢iliktan kaynaklanan kirliligin en aza indirilmesi amaglanmaktadir.
Bu uygulamalardan son yillarda en énemlisi T.C. Cevre ve Sehircilik
Bakanlhigi tarafindan 2011 tarihinden bu yana yiiriitiilen “Mavi Kart
Elektronik Atik Takip Sistemi”dir. Agustos 2011 tarihinde Mugla
(Fethiye ve Gocek) ilinde pilot uygulama baslamis ve 2015 yili itibariyle
tiim marina isletmelerinden, teknelerden atik alimi ve Mavi Kart
uygulamast ile ilgili gerekleri yerine getirmeleri istenmistir.

Bu kapsamda, Tiirkiye'de faaliyet gosteren yatgilar igin en
onemli atik bosaltim noktalarindan olan marina isletmelerinde Mavi Kart
uygulamasimin mevcut igleyisi ve bu isleyiste karsilasilan sorunlarin
ortaya konmasi amaciyla bu c¢alisma gerceklestirilmisgtir. Caligma
sonucunda Mavi Kart uygulamasimin daha etkin hale gelmesine katki
saglayacak bazi oneriler getirilmigtir.
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1. GIRIS

Deniz turizminin 6nemli kollarindan biri olan yat turizmidir. Yat
turizmi, diinyada en g¢ok gelisen sektdrlerden biridir. Tiirkiye turizmi
acisindan, yiiksek gelir, siirdiiriilebilir gelisme olanaklar1 ve iriin
cesitliligi acisindan en kritik 6neme sahip turizm tiiridiir (Sarusik, ve
dig., 2011). Tirkiye’nin turizm gelirlerinin %20’sinin yat turizminden
geldigi (DTO, 2015) goz oniinde bulunduruldugunda sektériin ne denli
o6nemli oldugu anlagilmaktadir. Tiirkiye; kiy1 seridi, dogal giizellikleri ve
kaliteli konaklama tesisleri ile birlikte bilyiik bir potansiyele sahiptir
(Sarnusik, ve dig., 2011). 2015 yil1 itibariyle belgeli yat limanlari, belediye
iskeleleri ve ¢ekek yerlerinin toplam sayis1 69’a ve baglama kapasitesi
25.000’lere ulasmustir. Deniz turizminde kullanilan deniz araglarma
bakildiginda yatlar, sektoriin en onemli bilesenlerinden biridir. Deniz
turizminde hizmet veren yatlarin sayis1 Tablo 1°de gosterilmektedir. Bu
sayilara ilaveten 38.000’1 agkin 6zel yatin oldugu bilinmektedir.

Tablo 1: Tirkiye’deki deniz turizmi araglarinin sayilar

Deniz Araglari Arac Sayisi
Yatlar 1.529
Miirettebatsiz yatlar 571
Giintibirlik gezi tekneleri 1.051
Dalis isletmeleri 263
Ozel tekneler 38.838

Kaynak: DTO, 2015.

Her gegen giin, yatcilik faaliyetlerindeki artis, deniz ve kiy1
cevresi lzerindeki baskiyr da arttirmaktadir. (DTO, 2015). Yatcilik
sektdriiniin deniz ve kiy1 ¢cevresi lizerindeki etkileri; yatlarin kendisinden
kaynaklanan ve yatlara hizmet veren kiy1 tesislerinin sebep oldugu
cevresel etkiler olarak gruplandirilabilir. Kiyilarda yatgilik sektoriine
hizmet eden marina, iskele ve yanasma yerlerinin gerek deniz gerekse
kara kisminda etkileri bulunmaktadir. Ayrica, kiy1 seritlerinde faaliyet
gosteren yatlar cesitli sekillerde dogal cevreyi etkileyebilmektedir. Bu
temel cevresel etkilere; teknelerde kullanilan antifouling boyalar ve
teknelerin olusturdugu ve bertaraf edilmeyen atiklar o6rnek verilebilir
(Srinivasan ve Swain 2007: 423-441).



Ozellikle son yillarda artan yatcilik faaliyetlerinin gevreye
verecegi zararlari en aza indirmek amaciyla, iilkemizde ilgili devlet
kurumlar1 birtakim uygulamalari hayata gecirme cabasi igindedir. Bu
uygulamalarin en dnemlilerinden biri TC Cevre ve Sehircilik Bakanligi
tarafindan ilk kez 2011 yilinda uygulamaya konulan “Mavi Kart
Sistemi”dir. Bu sistem ile; atik alim gemileri, balik¢1 barmaklari, yat
limanlar1 ve buna benzer kiy: tesisleri tarafindan alinan atiklarin tiirli ve
miktar1 ile gemilerde ne kadar atik olustugu, atigin tiirii ve miktar1 gibi
bilgiler web ortaminda online olarak izlenebilmekte, boylece yat ve diger
teknelerdeki sintine, pis su ve ¢oplerin denize yasadisi bosaltilmasinin
onlenmesine ¢aligilmaktadir. Bu uygulama kapsaminda yer alan kiy
tesislerinin (marinalar, balik¢1 barinaklari, vs.), gemilerin atiklarini alacak
yeterli kapasite ve nitelikte otomatik saya¢ sistemine sahip ve Bakanligin
Mavi Kart yazilim sistemine bilgileri aktaracak bilisim altyapisinin
kurulu bulundugu atik alim noktalarmi tesis etmeleri zorunlulugu sz
konusudur (T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanligi, 2013).

Bu c¢alismada, Tirkiye’de faaliyet gosteren ve yatcilar i¢in en
onemli atik su bosaltim noktalarindan olan marina isletmelerinde Mavi
Kart uygulamasinin mevcut isleyisi ve bu isleyiste karsilagilan sorunlarin
ortaya koymak amaciyla marina isletmelerine yonelik bir anket ¢aligmasi
gerceklestirilmistir. Calisma sonucunda Mavi Kart uygulamasmin daha
etkin hale gelmesine katki saglayacak bazi dneriler getirilmistir.

2. MAVI KART SISTEMI TANIMI VE KAPSAMI

TC Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan, 2011 yilinda,
Tirkiye’nin deniz yetki alanlarinda 2872 Sayili Cevre Kanunu ve bu
kanun uyarinca yaymlanan “Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin
Kontrolii” yonetmeligi kapsaminda balik¢1 barinaklari, yat limanlari,
cekek yerleri ve buna benzer kiy1 tesislerine gelen teknelere atik alim
hizmetinin verilmesi, bu hizmetin takibinin saglanmasi amactyla Mavi
Kart Sisteminin olusturulmasi ve sistemin uygulanmasindan sorumlu
kurum ve kuruluslarin belirlenmesi amaciyla Mavi Kart Uygulama
Genelgesi yayinlanmistir. Genelge, MARPOL 73/78 Soézlesmesinin 1.,
IV. ve V. ekleri ile 2872 Sayili Cevre Kanunu’ nun 12. ve 24.
maddelerine ve Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarim Kontroli
Yonetmeliginin 6, 8, 10 ve 24. maddelerine dayanilarak hazirlanmistir
(T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanligi, 2011). Bu genelgeye gore temel
olarak tekneler, atiklarmi atik alim tesislerine vermekle ve Mavi Kart
temin etmekle; kiy1 tesisleri de yeterli kapasite ve nitelikte atik kabul
tesisini ve tesisin elektronik altyapisini kurmak, Bakanliga bagl sisteme
tesisin entegrasyonunu saglamak ve uygulamay yiiriitmekle yiikiimliidiir.



Mavi Kart sisteminin igletilmesinde taraflara diisen sorumluluklar Tablo
2’de gosterilmektedir.

Tablo 2: Mavi Kart siteminde taraflarin sorumlulugu

Kiy1 Tesisleri -Yeterli kapasite ve nitelikte atik kabul tesisi kurmak,
-Atiklarin ayn1 yonetmelik geregince bertarafini saglamak,
-Alian her atikla ilgili bilgileri gemide bulunan mavi karta
islemekle, bilgileri islemek tizere gerekli kart okuyucu ve
internet altyapisini kurmak,

-Mavi kartin gemilere dagitimini saglamak,

-Atik Transfer Formunu doldurmakla yiikiimliidiir.

Atik Alm | -Alman atigin tirii ve miktarm1 mavi karta islemek,

Gemileri gemilerden alinan atig1 atik kabul tesislerine vermek, mavi
kart1 gemilere dagitmakla yiikiimlidiir.

Yatlar -Tekne i¢in “Mavi Kart” temin etmek,
-Liman Cikis Belgesi” basvurusu sirasinda Mavi Karti ibraz
etmek,

-Ticari gemiler giris-¢ikis zamanlar1 ve yolcu sayilarmi
“Mavi Kart” sistemine isletmek,

-Yurt disindan ve/veya ‘“Mavi Kart” sisteminin uygulandig
alan smirlarina ilk defa gelen gemiler, ilk 48 saat iginde
“Mavi Kart” almak ve her tiirlii atiklarmi bu karta isletmekle
yiikiimliidiir.

Denetim -1 Cevre ve Sehircilik Miidiirliigii denetimleri yapmak ve
gerekli kurumlar arasi igbirligini saglamakla yiikiimlidiir.

Kaynak: T.C. Cevre ve Schircilik Bakanligi, Mavi Kart Uygulama Genelgesi
(2011)’nden uyarlanmistir.

Mavi Kart sistemi ile gemilerin atik alim tesislerine verdigi atik
su miktarinin tam olarak gergek degerinin bilinmesi amaglanmgstir. Bu
sistem kapsaminda, bayragi ne olursa olsun Gemi Atik Takip Sistemi-
GATS disinda kalan (liman dis1 sefer yapan tim yolcu gemileri, 150
GRT ve iistii biitiin petrol tankerleri ve 400 GRT ve iistii diger gemiler
disinda kalan gemiler) turizm, balik¢ilik ve rekreasyonel amaclh
kullanilan ve atik iiretecek donanima sahip olan biitiin gemi ve deniz
araglarindan alman sintine, pis su ve ¢oplerin denize desarji 6nlenmekte;
ne kadar atik olustugu, atigin tiirii, miktari, tarihi ve ihtiya¢ duyulan diger
bilgiler ile, atigin hangi kiy1 tesisine verildiginin elektronik olarak web
ortaminda online izlenebilmektedir. Bu sistem; gemilerin tesislere verdigi
atik su miktarinin tam olarak saptanmas, iirettikleri atik suyun tamaminin
tesislere verildiginden emin olunmasini saglamaktadir.

Mavi Kart sistemi ilk olarak Agustos 2011 tarihinde Mugla
(Fethiye ve Gocek) ilinde pilot uygulama ile baslatilmistir. Uygulama
alanina 3 Temmuz 2012 tarihinde Antalya ili de dahil edilmis, kiy1




tesislerinde gerekli altyapi yatirimlar1 hayata gegirilerek bolgede bulunan
teknelerle ilgili veriler kayit altina alinmaya baslamistir. 2014 yili sonu
itibariyle ise tiim marina isletmelerinden, teknelerden atik alimi ve Mavi
Kart uygulamasi ile ilgili gerekleri yerine getirmeleri, gemilerin atiklarini
alacak yeterli kapasite ve nitelikte otomatik sayag sistemlerini
olusturmalari ve Mavi Kart sistemine bilgileri aktaracak bilisim
altyapilarim kurmalar1 istenmistir. Su an ilkemizde 56 farkli kiy1
tesisinde bu sistem kullanilmaktadir (T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanligi,
2013; DTO, 2014; Motoryat Biligim, 2015).

Ulkemizin pek ¢ok bolgesinde yer alan kiy1 tesislerinde Mavi
Kart sisteminin altyapis1 6zel sektor firmalar tarafindan kurulmaktadir ve
kurulum giderleri kiy1 tesis isletmeleri tarafindan karsilanmaktadir.
Istanbul Bélgesi’nde yer alan tesisler mavi kart uygulamasma yeni
gecilmektedir ve kiyr tesislerine altyapi kurulumu hizmeti Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi'ne bagli “Istanbul Istag A.S.“ tarafindan
verilmektedir ve kurulum giderleri yine kiy1 tesis isletmeleri tarafindan
karsilanmaktadir. Ayrica 2015 sonu itibariyle tilkemiz kiyilarinda yer
alan tiim balik¢1 barinaklarina, marina isletmelerinde oldugu gibi atik
alim noktasi ve mavi kart sistemi olusturma zorunlulugu getirilmektedir
(T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanligi, 2015).

3. ARASTIRMANIN AMACI VE YONTEMI

Bu galisma, Tiirkiye’de faaliyet gosteren ve yatgilar igin en 6nemli
atik su bosaltim noktalarindan olan marina isletmelerinde Mavi Kart
uygulamasinin mevcut isleyisi ve bu isleyiste karsilasilan sorunlar1 ortaya
koymak amaciyla gerceklestirilmistir. Calismada veri toplama araci
olarak gorlisme ve anket uygulamasi kullanilmstir.

Calismada oOncelikle, calismanin temelini olusturmas: agisindan
ikincil veri toplama yontemi kullanilarak mavi kart uygulamasini
ilgilendirecek hususlar ile ilgili kitaplar, dergiler, yayinlanmig raporlar,
ulusal ve uluslararas: makaleler ve internet veri tabanlar1 incelenmistir.
Edinilen bilgilere paralel olarak anket formunu sekillendirmek i¢in daha
detayli giincel veriler edinmek amaciyla sektorden yetkililer ile (marina
miidirleri, mavi kart altyapisin1 kuran firmalar, tekne sahipleri, tekne
kaptanlar1) yiiz-yiize ve telefonla yari-yapi yapilandirilmis goriismeler
gerceklestirilmistir. Bu siirecler sonunda toplanan bilgilere paralel olarak
toplamda 19 Adet ¢oktan segmeli ve agik uglu sorunun yer aldigi anket
formu hazirlanmistir. Soru formunda ayrica «Diger Yorum ve
Gortslerinizy» kismi da yer almaktadir ve bu kisimda toplanan bilgiler
calisma i¢in biiylik 6nem tagimaktadir.

Caligmanin ana kiitlesini Tiirkiye’de faaliyet goOsteren marina
isletmelerinde iist diizey marina yetkilileri olusturmaktadir. Kullanilan



orneklem ise Tiirkiye’de Ege, Akdeniz ve Marmara Denizi (Istanbul
haric) sahillerinde faaliyet gosteren ve denizde baglama kapasitesi 200
tekne iizerinde olan 25 marina isletmesi tist diizey marina yetkilileridir.

Veri toplama siirecinde; anket formunu sekillendirmek igin daha
detayli giincel veriler edinmek amaciyla sektdrden yetkililer ile yapilan
yiiz-yiize ve telefonla yapilan yari-yapt yapilandirilmig goriismeler
15.10.2015-02.11.2015 tarihleri arasinda gergeklestirilmistir. Anket
uygulamasi e-posta yoluyla 03.11.2015- 30.11.2015 tarihleri arasinda
gerceklestirilmis ve 14 marina isletmesinden anket uygulamasina geri
doniis alinmustir. Geri doniis alinan marinalar Antalya, Mugla (Gdcek,
Fethiye, Marmaris, Bodrum), Aydin, izmir illerinde ve Giiney Marmara
Bolgesinde yer almaktadir. Bu durum da yatcilik faaliyetlerinin yogun
sekilde gergeklestirildigi hemen hemen tim bolgelerden anket
caligmasina geri doniisler alindigini ortaya koymaktadir.

Yapilan anket ¢alismasina miimkiin oldugunca oncelikli olarak
Marina Midiirlerinin katilmi saglanmaya c¢alisilmigtir. Mavi  kart
sistemin hayata gecirilmesinden Once ve hayata gecirilmesi sonrasinda
T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanligi ve IMEAK (istanbul, Marmara,
Akdeniz ve Karadeniz) Deniz Ticaret Odasi tarafindan diizenlenen
toplant1 ve calistaylara daha ¢ok marina miidiirleri ve onlarla birlikte
teknik miidiirler katilim gostermektedir. Bu sebeple marina isletmelerinde
konu ile ilgili en genis kapsamli bilgiye ve goriise sahip olan kisiler de
onlardir. Anketi yamtlayan yetkililerden; 10’u Marina Midiirii, 2’si
Teknik Hizmetler Miidiirii, 2°si de On Biiro Miidiirii’diir. Ozellikle bazi
marina yoneticileri anket sorular1 haricinde, calismanin ilerleyen
zamanlarinda sektore faydasi olabilmesi ac¢isindan, konu ile ilgili 6nemli
goriis ve diisiincelerini yazili ve sozli sekilde arastirmact ile
paylasmislardir.

Goriisme yapilan yetkililer ve anketimizi cevaplayan marina
yetkililerinin bilgileri, iletisime gegilen bazi taraflarn talebi iizerine
calismada gizli tutulmustur.

4. BULGULAR

Tirkiye’de faaliyet gosteren 14 farklt marina isletmesi
yetkililerine uygulanan anket ve sektorde yetkili kisiler ile yapilan
goriismeler sonucu elde edilen bulgular agsagida sunulmaktadir. Ankete
katilim saglayan 14 marinanin hepsi Cevre Izin ve Lisans Belgesi’ne
sahiptir.



Mevcut Tank Kapasiteleri

Sekil 1’de de goriildiigli gibi marinalarin biiyiilk ¢ogunlugunda 5
tona kadar atik yag tanki oldugu goriilmektedir. Sintine su tanki ise
sadece 4 marinada bulunmakta olup, kapasiteleri 1.5 ila 8 ton arasinda
degismektedir.

Atik Yag Tank Kapasitesi
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Sekil 1: Marinalarin atik yag ve sintine suyu tanki kapasiteleri

Marinalarin 2015 yilinda, yatlardan topladigi atik yag, sintine
suyu, pis su ve evsel atik miktarlar ise Sekil 2°de gosterildigi gibidir.
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Sekil 2: Marinalarda toplanan atik yag, sintine suyu, pis su ve evsel atik
miktarlar

Aritma Sistemi

Marinalardan 10 tanesinde pis su alim sistemi, belediyenin
kanalizasyon sistemine baglidir. Birgok yénetici (9 marina), bu konuda
belediyelerden kaynakli eksik altyapi s6z konusu oldugunu belirtmisler;
marinalar  tarafindan  teknelerden  toplanan ve  belediyenin
kanalizasyonuna aktarilan pissularin, baz1 ilgelerde derin deniz desarji
yontemi ile tekrar denize birakildigini belirtmislerdir. Bu konuda hem
marina yoneticileri, hem de goriisiilen baz1 sektor yetkilileri, aritma tesisi
olmayan belediyelerin en kisa zamanda aritma tesislerini kurmalar1 ve
isletmeleri gerektigini belirtmislerdir.

Ayrica bazi marina yetkilileri, marina isletmeleri tarafindan
ayristirilarak  toplanan kati atiklarin, bazi belediyeler tarafindan
toplanirken hepsinin bir araya getirildigini ve geri doniisiim amaciyla
yapilan bu ayrigtirma isleminin bir anlaminin kalmadigini belirtmistir.

Mevcut Attk Alim Noktalarinin Yeterliligi

Marinalarin 6 tanesi atik alim noktalarinin yeterli oldugunu, diger 8
tanesi ise yeterli olmadigini belirtmektedir. Ozellikle sahip olunan koylar
tarafindan zengin olan Giliney Ege Bolgesi’nde faaliyet gdsteren marina
isletmeleri, bolgelerinde mevcut atik alim noktalarinin yeterli olmadigini



ve eksik bolgeler igin yeni atik alim noktalar1 olusturulmasi gerektigini
belirtmislerdir.

Bakanlik Yazilim Sistemi Altyapisini Degerlendirme

Anket caligmasinda marinalarin, Mavi kart sisteminin Bakanliga
bagli yazilim sistemini 5°1i likert Olgegine gore puanlandirmalari
istenmistir (1: ¢ok kotii 5: ¢ok iyi).

Marinalarin 4 tanesi 3 puan, 9 tanesi 4 puan ve 1 tanesi de 5 puan
vermistir (Sekil 3). Marinalara mavi kart yazilim sisteminde yasanan
aksakliklar soruldugunda 5 marina aksaklik yasamadigini, 9 tanesi ise
zaman zaman sisteme baglanamadiklarini ya da otomatik veri
isleyemediklerini belirtmislerdir. Ayrica bazi yoneticiler, sistemin
kurulusundan bu yana yazilimda yapilan giincellemeler sayesinde
yaganan sorunlarin azaldigini belirtmislerdir.

=
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Sekil 3: Bakanlik Yazilim Sistemi Puanlamast (1: ¢ok kétii 5: ¢ok iyi).

Maliyetler

Marinalarda atik alim sistemine ortalama 70 ila 80 bin TL civar1
yatirim yapildigi, mavi kart sistemine yapilan yatirimin yaklasik 25 bin
TL oldugu, sistemin yillik bakim maliyetinin 5 bin TL civarinda oldugu
Ogrenilmistir.



Tlave Istihdam

Ankete katilan 14 marinanin yarisi, mavi kart sistemi icin ilave
personel istihdam ederken, diger yarisi istihdami gerekli gérmemistir.
Mavi Kart Uygulamasit kapsaminda sahadaki mavi kart atik alim
noktasinda marinalarin 1 daimi gorevli bulundurma zorunlulugunu bazi
marinalar, mevcut personelleri ile kargilamakta olup ¢ekek sahasi ya da
akaryakit gorevlisini yOnlendirerek ¢ozmekte ve yeni personel
istihdamina gitmemektedir. Mavi Kart programini kullanma ve karta atik
isleme, yeni kart diizenleme, atik alim bedeli tahsil etme gibi iglemler ise
marinalarin tamaminda 6n biiro personelleri tarafindan herhangi yeni bir
personel istihdami yapilmadan yiiriitiilmektedir.

Yogunluk Durumu

Marinalarin sadece 5 tanesi, yogunluga bagli olarak zaman zaman
sikintilar yasadiklarimi ifade etmislerdir. Bu 5 marina Giiney Ege
Bolgesi’nde faaliyet gosteren ve giinliik tekne yogunlugu fazla olan
marinalardir. Diger bolgelerde yer alan marinalarin bazilar1 ise, tekne
sahiplerinin bu konuda yeterli bilince sahip olmamalarindan dolay1
herhangi bir yogunluk yasamadiklarim belirtmislerdir.

Kontratsiz Tekneden Atk Alim Kabulii

Marinalarin 9 tanesi marina ile kontratt bulunmayan teknelerden
atik kabul etmekte, 3 tanesi etmemekte, 2 tanesi de eger yogunluk yoksa
atik kabul etmektedirler. Kontratsiz teknelerden atik kabul etmeyen
marinalar bunun gerekgesi olarak; bu sistemin marinaya bir maliyeti
olmasi (kurulum, bakim/tutum) ve marinalara atilk alim lisansinin,
marinalarin baglama kapasitesine gore verilmesini gostermislerdir.

Tekne Sahiplerinin Farkindalik Durumu

Marinalarin 10 tanesi, tekne sahiplerinin mavi kart sistemi
hakkinda yeterli bilgiye sahip olmadigini diisiinmektedir. Kagit {izerinde
her ne kadar uygulama tam gibi duruyor olsa da, tekne sahiplerinin bu
konuda gereken bilince sahip olmamasi, sistemin tam anlamiyla amacina
ulasmasinda onemli bir engeldir. Ozellikle bazi marinalar, tekne
sahiplerini  kart edinmeleri  konusunda  miimkiin  oldugunca
bilgilendirmeye calistiklarim1 ve hatirlatici e-posta gonderdiklerini; buna
ragmen hala marinalarinda Mavi Kart uygulamasina gegmeyen teknelerin
bulundugunu belirtmislerdir.



Iigili Mevzuatin Yeterliligi

Marinalarin 3 tanesi, mavi kart sistemi mevzuatinin yetersiz
oldugunu diisliniirken, 11 tanesi ise mevzuatin yeterli oldugu ancak
iyilestirmesinin gerekli oldugunu belirtmistir. Mevzuatin eksik yonleri
sirastyla;
teknelere yonelik yaptirimlarin yetersiz olmas,
belediyelere yonelik yaptirimin olmamasi ve bazi belediyelerin
atiklar1 derin su desarjiyla denize bosaltmasi,
prosediir yogunlugu,
teknelere yapilan denetimlerin seyrekligidir.

VYV VYV

Sistemin Amacina Ulasmasi

Marinalarin 5 tanesi sistemin amacina ulastigini, 6 tanesi
ulasmadigini ve 3 tanesi de kismen amacima ulastigimi belirtmektedir.
Uygulamanin kismen amacina ulastigini belirten yoneticilerden bazilari,
sistemdeki eksiklikler tamamlanip tiim paydaslar tarafindan sistemin
uygulanmaya baslamasi ile mevcut sorunlarin tstesinden gelinmesinin
saglanacagin belirtmislerdir.

Diger Yorum ve Goriisler

Marina miidiirlerinden bazilar1 anketin “Diger Yorum ve
Goriisler” kisminda deniz kirliliginin bitylik bir oranimin (%95 civari)
kara kaynakli oldugunu ve bu kirlilik kaynaginin acilen kontrol edilmesi
gerektigini belirtmislerdir. Tiim paydaslarin bu konuda bilinglenmesi
icin, egitimin Onemi marina yoneticileri tarafindan belirtilen hususlar
arasindadir.

Kara kaynakli deniz kirliliginin dnlenmesi i¢in kiy1 belediyeleri
ile gerekli ¢alismalarin yapilmasi ve Mavi Kart mevzuatiyla koordineli
ilerlenmesi gerekliligi de yoneticiler tarafindan belirtilmistir. Kiy1
belediyelerinde siki denetim ve takibin yapilmas1 gerektigi, kanalizasyon
cikiglarindan her ay alinacak su Orneklerinin laboratuvar kosullarinda
denetlenmesi ve kamuoyu ile paylagilmasi gerektigi marina yoneticileri
tarafindan belirtilen hususlardandir.

Calismada yoneticiler tarafindan belirtilen; mevcut atik alimi
yapan kiy1 tesislerinin artirilmasi gereklili§ine paralel olarak, seyyar
(deniz tipi) atitk alim teknelerinin sayilarimin artirilmasinin, mevcut
ihtiyaglara yonelik etkin ¢6ziim olacagi da belirtilen hususlar arasindadir.

Yoneticiler tarafindan belirtilen bir konu da teknelere yonelik
yapilan denetimlerin siklagtirilmas: gerektigidir. Ayrica bazi marina
yoneticileri, deniz kirliligi konusunda yat limanlarma bir takim
yikiimliliikler verildigi ve hatta cezai yaptirimlar uygulandigi ancak



buna ragmen yat limanlarinin denet¢i konumda olmasinin beklenmemesi
gerektigini belirtmistir. Tekne ve yat limanlar1 arasinda ticari bir iliski s6z
konusudur ve teknelere yapilan denetlemelerin yetkili birimler tarafindan
gerekli zamanlarda yapilmasi gerekmektedir.

Mavi kart konusunda; deniz trafik yogunlugun fazla yasandigi
marinalar, kullanilan yazilim sisteminde yasanan iletisim sorununun
(zaman zaman baglantinin kesilmesi) yogun sezonlarda isletmede ciddi
sikintiya neden oldugunu ve atik verip denize ¢ikmak isteyen yatciy1
bekletmek gerektigini belirtmislerdir.

Mavi kart yazilim sistemi ile ilgili herhangi bir sorun
yasandiginda Bakanlik veya Cevre 11 Miidiirliikleri’nde konuya hakim ve
sorunlar olustugunda teknik destek saglayabilecek bilgili personelin
bulunamamasi da marinalar tarafindan belirtilen hususlar arasindadir.

4. SONUC

Yatciligin, deniz turizminin her gecen giin biiyiiyen bir alt dal
oldugu kuskusuzdur. Tiirkiye turizmi agisindan da biiyiikk 6nem tasiyan
yat¢ilik faaliyetlerindeki artis, gerek kiyilarda gerek denizel gevrede
olusabilecek c¢evresel etkilerin de artmasina neden olmaktadir. Mavi Kart
uygulamas1 ile Tirkiye’de yatcilik faaliyetinden kaynaklanan atik
sorununa ¢oziim getirilmesi amaglanmistir. Baglangigta pilot uygulama
ile baslayan Mavi Kart 2016 yil1 itibariyle iilke genelinde uygulanacak
olup gerekli yatirim ve diizenlemelerin yapilmasi gerekmektedir. Bu
calisma kapsaminda, marinalarin Mavi Kart sisteminin kurulmasi ve
isletilmesi agamasinda yaptiklar1 calismalar ve karsilastiklar1 sorunlar ele
almmugtir. Arastirmanin sonuglarina gore, marinalarin Mavi Kart sistemi
icin gerekli caligmalar1 yaptigi goriilmektedir. Birgok marina, atik yag ve
su ile ¢Op icin gerekli diizenlemeleri yapmustir. Yatcilik acisindan
yogunlugun fazla oldugu giliney Ege’de konumlanan marinalarin atik
allmi konusunda zaman zaman yogunluga bagli sorunlar yasandigi
goriilmiistiir. Yogunlugun fazla oldugu bu bolgede atik alim
istasyonlarmnin arttirilmasina yonelik calismalarin yapilmasi, sistemin
etkinligi agisindan 6nem tagimaktadir.

Marinalarin atik alim istasyonlarmni olusturmasi ile yatlardan
atiklarin alinmasi ve atik miktarlarinin kaydedilmesi agisindan 6nemlidir.
Ancak, marinalar, atiklari belediyelere teslim edilmesinden sonra, kiy1
belediyelerinin yetersiz alt yapis1 nedeniyle uygun sekilde bertaraf
edilememektedir. Atik sularin belediye sistemine aktarilmasindan sonra
aritma tesisi bulunmayan belediyeler, atik sularini derin deniz desarji ile
yine denize birakmaktadir. Kiy1 alanlarinda gergeklestirilen faaliyetlere
iligkin yapilan hukuki, altyapt ve benzer diizenlemelerde biitiinlesik bir



yonetim anlayiginin belirlenmesi bu gibi sorunlarin ¢dziimiinde etkili
olacaktir.

Aragtirmada marina yetkililerin goriislerinden anlasildigr iizere
yat sahiplerinin konuya iliskin yeterli bilgileri bulunmamaktadir. Yat
sahiplerinin sistemin isleyisi, kullanimi konusunda bilgilendirilmesi
yoniinde ¢alisma yapilmasi, kullanici tarafinda olusabilecek muhtemel
sorunlarm 6niine gececektir.

Calisma kapsaminda marina idaresi hedeflenmis olup bu
aragtirma daha sonra yat sahipleri gibi taraflarin dahil edilmesiyle
gelistirilmeye aciktir. Yiriitiilecek yeni arastirmalarla Mavi Kart
sisteminin iyilestirilmesine yonelik bilgiler elde edilebilir.



KAYNAKCA

DTO (2015). Deniz Ticaret Odas1 Dergisi. Deniz Turizmi Ozel Sayist.
http://www.denizticaretodasi.org.tr/Shared%20Documents/Deniz
%20Ticareti%20Dergisi/nisan_ek 15.pdf Erigim Tarihi:
01.12.2015.

DTO (2014). Deniz Ticaret Odasi Resmi Internet Sitesi. Mavi Kart
Sistemi.http://www.denizticaretodasi.org.tr/Sayfalar/mavi-kart-
sistemi.aspx Erisim Tarihi: 25.11.2015.

Motoryat ~ Bilisim.  (2015). Mavi  kart  Marintirk  yat.tv
https://www.youtube.com/watch?v=-x8yucO4IFs Erisim Tarihi:
22.11.2015.

Sarusik, M., Turkay, O. ve Akova, O. (2011) “How To Manage Yacht
Tourism in Turkey: A Swot Analysis And Related Strategies”.
Procedia Social and Behavioral Sciences, 24, 1014-1025.

Srinivasan, M., & Swain, G. (2007) “Managing The Use Of Copper-
Based Antifouling Paints ”. Environ Manage, 39, 423-441.

T.C. Cevre ve Sechircilik Bakanligi (2011) “Mavi Kart Uygulama
Genelgesi ”. Ankara.

T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanligi. (2015). Fethiye Gocek
http://www.csb.gov.tr/gm/tabiat/index.php?Sayfa=sayfa&Tur=we
bmenu&Id=192 Erisim Tarihi: 22.11.2015.

T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanligi (2013). Mavi Kart uygulamasi
vaygmlasiyor. http://www.csb.gov.tr/gm/cygm/index.php?Sayfa=
haberdetay&Id=11176 Erisim Tarihi:10.11.2015.



