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KRUVAZIYER TURIZMINDE SURDURULEBILIRLIK
YAKLASIMI
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OZET

Diinya  genelinde hizla  gelismeye devam eden turizm
endiistrisinin gerek ulusal gerekse uluslararasi alanda siirdiiriilebilirlige
etkileri tartisilmaktadr. Bu anlamda turizmin c¢evresel, ekonomik ve
sosyal anlamda siirdiiriilebilirlige  birtakim  olumlu ve olumsuz
etkilerinden soz etmek miimkiin olmaktadwr. Stirdiiriilebilirlik kavrami,
turizmde oOzel bir alan olarak deniz turizminin gelecegi acgisindan da
onemlidir. Dolayisiyla deniz turizminde onemli bir rol oynayan
kruvaziyer gemilerinin olumlu ve olumsuz olmak iizere deniz turizminin
surdiiriilebilirliginde  ¢esitli  etkileri ortaya ¢ikmaktadir. Gerek
uluslararast alanda gerekse ii¢ tarafi denizilerle ¢evrili tilkemiz agisindan
onemli bir kaynak niteliginde olan kruvaziyer gemilerinin turizme
sagladigr  olumlu  katkilarimin  uzun vadeye yayiumasi agisindan
strdiirilebilirligin -~ saglanmasi  gerekmektedir. Kruvaziyer gemileri
pazarda onemli bir paya sahip olmakla birlikte sermayesi temiz sular
olan deniz turizmi acisindan bir tehdit haline de doniismektedir. Bu
anlamda kruvaziyer gemilerinin siirdiiriilebilirlige etkilerinin tartisildig
bu ¢alismada olumlu ve olumsuz yonler ortaya konmakta ve ozellikle
tilkemiz agisindan olumsuz yonlerinin giderilmesi noktasinda alinabilecek
onlemlere yonelik tavsiyelerde bulunulmaktadir.
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1. GIRIS

Kruvaziyer turizmi diinya genelinde hizla gelisen bir pazardir.
Gelismis tilkelerin yani sira gelismekte olan iilkeler de 6nemli ekonomik
katkilar1 bulunan kruvaziyer turizminden pay almaya calismaktadir.
Bununla birlikte kruvaziyer turizminin gelisiminde siirdiiriilebilirlik
anlayismin goz ardi edilmesi olumsuz bazi etkilere neden olabilmektedir.

Uzun vadede ihtiya¢ duyulabilecek kaynaklar1 tiikketmeden
bugiiniin  geligimini saglamak ifadesiyle tanimlanabilecek olan
stirdiiriilebilirlik, bir turizm ¢esidi degil biitiin turizm cesitlerinin olumlu
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gelisimi agisindan mutlaka g6z Oniinde bulundurulmasi gereken bir
yaklasim olarak degerlendirilmelidir. Siirdiiriilebilirlik yaklagiminin
ekonomik, sosyokiiltiirel ve gevresel olmak iizere li¢ temel bakis agisina
sahip olmas1 Onerilmektedir (Brida ve Zapata, 2009: 206; Klein, 2011:
108). Dolayistyla kruvaziyer turizminin ekonomik, sosyokiiltiirel ve
cevresel alanlardaki karsilagilabilecek olumsuz etkilerinin ortaya
konularak  gerekli Onlemlerin  alinmasi, kruvaziyer turizminin
stirdiiriilebilirligi agisindan 6nemli goriilmektedir. Bir diger deyisle
kruvaziyer turizminden elde edilecek gelirin adil paylasim, yerel halkin
yasaminin olumsuz yonde etkilememesi ve dogal ¢evreye zarar vermeden
gelisimi saglanmalidir. Ancak bu kosullarda siirdiiriilebilir bir kruvaziyer
turizminden s6z edilebilir.

Bu ¢alismanin amaci, kruvaziyer turizminin siirdirilebilirlik
anlayis1 ¢ercevesinde mevcut yapisini  ortaya koymak ve daha
sirdiiriilebilir bir kruvaziyer turizmi igin Onerilerde bulunmaktir. Bu
amaca yonelik olarak Oncelikle kruvaziyer turizminin giliniimiizdeki
durumu  incelenmis ve siirdiiriilebilirlik yaklagimiyla ekonomik,
sosyokiiltiirel ve c¢evresel etkileri ele almmmustir. Daha sonra diinya
genelinde uygulama ornekleri degerlendirilerek kruvaziyer turizminin
stirdiirtilebilirligine yonelik 6nerilerde bulunulmustur.

2. KRUVAZIYER TURIZMi

Kruvaziyer turizmi Wild ve Dearing (2000: 319) tarafindan
“konuklarm temel amaci yolcu tagimaciligi olan bir gemiye para 6demek
suretiyle bindikleri denize dayali bir seyahat” olarak tanimlanmaktadir.
Kruvaziyer turizminin gerek sektdrde gerekse sektor disindaki birgok
alanda cesitli etkilere sahip oldugunu séylemek miimkiindir. Kruvaziyer
turistlerinin harcamalar1 sektére dogrudan bir etki etmekte ve sektordeki
cesitli isletmeler bu harcamalardan pay almaktadir. Sektor disindaki
isletmelerin de dolayli yoldan olmak {izere kruvaziyer turizminden
yararlandig1 sdylenebilir (Evangelia ve Maria, 2012: 72).

Ilk kez 1831 yilinda Italya’da baslayan kruvaziyer turizmi,
seyahat endiistrisinin en hizli gelisen segmentlerinden biri olarak
uluslararas1 arenada yerini almistir. 1970°li yillarda 500.000 turist
sayisina sahip olan kruvaziyer turizmi 2014 yili itibariyle diinya
genelinde 22,04 milyon turist sayisina ulagsmistir. Son on yilda kruvaziyer
turizm talebi %68’lik bir artis gostermistir. Bu turistlerin yaklasik olarak
yarisi ABD vatandaglarindan olusmaktadir. Toplam turist sayisinin
ilkelere gore dagilimi Sekil 1°de gosterilmektedir. 2018 yilinda bu
rakamin 24.1 milyona ulasmasi beklenmektedir (CLIA, 2015; Deniz
Ticareti, 2015: 3-4; Hritz ve Cecil, 2008: 169; Copeland, 2014: 4; Caric,
2015: 4).



Kruvaziyer turizminin yeni basladigi donemlerde rotalar bir hafta
ya da bir ay1 gegecek kadar uzun siireli gergeklestirilmekteydi. Zaman
icerisinde sektdrdeki gemi arzimin artmasiyla birlikte igletmeler Kkitle
turizmine yonelmis, 3-4 giini kapsayan tur rotalar1 olusturmus ve 200$’1n
altinda tur satiglar1 gergeklestirmeye baslamigtir. Diislik tdcretli bu
kruvaziyer turlar1 sektoriin hizla biiyiimesinde 6nemli bir rol oynamustir.
Nehir seferleri de dahil olmak {izere diinya genelinde 2014 yili itibariyle
411 kruvaziyer gemisi aktif bir sekilde faaliyetlerine devam etmektedir.
Bu gemilerin 278’1 okyanusta, 133’ ise nehirlerde faaliyet
gostermektedir. Kruvaziyer gemilerinin misafirlerine sundugu toplam
yatak kapasitesi ise 470 bin civarndadir. (CLIA, 2015; Deniz Ticareti,
2015: 3-4; Hritz ve Cecil, 2008: 169-170; Copeland, 2014: 4; Caric,
2015: 4).
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Sekil 1: Ulkelere Gére Kruvaziyer Turistleri (Milyon)
Kaynak: CLIA, 2015

Diinya pazarmda Kuzey Amerika ve Karayipler %41,8’lik bir
oran ile en fazla kruvaziyer turisti agirlayan bolgelerdir. Bu bolgeleri
%30’luk bir oran ile Akdeniz ¢anagini da i¢ine alan Avrupa pazar takip
etmektedir. Diinyanin en fazla ziyaret edilen kruvaziyer destinasyonlari
2013-2014 karsilagtirmasi ile Sekil 2° de sunulmaktadir.

Son yillarda Misir’dan sonra Tiirkiye’de de gemi ve turist sayisi
bakimindan  goriilen artiglar  iilkemizin bu pazardaki yerini
hissettirmektedir. Kruvaziyer turizminin Tiirkiye’deki durumuna
bakildiginda 2014 yili itibariyle 22.04 milyon turistin 2.2 milyonunun



tilke siirlarindaki limanlarda agirlandigi goriilmektedir. Bir diger deyisle
kruvaziyer turistlerinin yaklasik %10’u Tirkiye’ye ugramistir (CLIA,
2015; Deniz Ticareti, 2015: 3-5; Caric, 2015: 5).

Kruvaziyer turizmi gemi seferleri ve bu gemilere hizmet eden
limanlar olmak tizere iki sekilde degerlendirilmektedir. Kruvaziyer
turizminde gemi yatirimlarmin oldukg¢a yiiksek olmasi sebebiyle bir¢ok
tilke liman isletmeciligi ile pazarda yer edinmeye calismaktadir. Tiirkiye
Akdeniz ¢anaginda yer alan Ispanya, Italya, Tunus, Hirvatistan,
Yunanistan, Malta gibi rakipleri ile kruvaziyer turizminden pay almaya
caligmaktadir. Tirkiye’de en ¢ok tercih edilen destinasyonlar arasinda
%30 ile Istanbul yer almakta ve bunu Kusadasi (%25.7) ve Izmir (%21.7)
limanlar takip etmektedir (Resort, 2015: 27).

Alaska Avrupa
2013 %43 2013 %10,9
2014 %4,5 2014 %11,1
Akdeniz
2013 %21,7 20%53%3 .
Karayipler 2014 %18,9 2014 %4 4
2013 %34,4
2014 %37,3
Giiney Amerika f Avustralya
2013 %3,9 Diger Pazarlar 2013 %5
2014 %3,3 2013 %15,8 2014 %5,9
2014 %14,5

Kaynak: CLIA, 2015

Sekil 2: Kruvaziyer Turizminde En Fazla Ziyaret Edilen Destinasyonlar

Yillara gore Tiirkiye’ye gelen kruvaziyer gemi ve turist sayisi
Tablo 1°de gosterilmektedir. Tabloya gore kruvaziyer turizmi yillara gore
stirekli bir artis gostermis yalnizca 2008-2009 krizinden etkilenerek bu
donemlerde diislis yasanmustir. Benzer bir diisiis 2014 yilinda da
gozlemlenmekte ancak 2015 yili sonu itibariyle kruvaziyer seyahatlerinin
%2-3 seviyelerinde artis gostererek turist sayisinin 2.3 milyona ¢ikmasi
beklenmektedir (Deniz Ticareti, 2015: 4).



Tablo 1: Tirkiye’ye Gelen Kruvaziyer Gemi ve Turist Sayisi (2003-

2014)

; _ Sayisi
YIL GEMI SAYISI TURIST SAYISI (2003
2004 927 645.264 i}
2005 1.048 757.563
2006 1.317 1.016.314 2014)
2007 1.421 1.368.400
2008 1.612 1.605.372
2009 1.328 1.484.194
2010 1.368 1.719.098 K?{(r?
2011 1.623 2.191.420 Denis
2012 1.587 2.095.673 eniz
2013 1.572 2.240.776 Ticare
2014 1.385 1.790.125 tl,

2015:

Kruvaziyer turisti, kruvaziyer turizminin gelisiminde 6nemli bir
rol oynamaktadir. Kruvaziyer seyahatlerinin ortalama 7 giin siirdiigii goz
oniinde bulunduruldugunda bir kruvaziyer turisti bu seyahatte ortalama
1.719$% harcama gergeklestirmektedir. S6z konusu harcama miktari
turistlerin yalmzca gemide yaptiklar1 harcamalar olup gemi disinda
yapilan harcamalar bu rakama dahil degildir. Bu rakama gore kruvaziyer
turistinin normal turistin 3 kati harcama gergeklestirdigini sOylemek
miimkiindiir. Tiirkiye’ye gelen normal turistin giinliik ortalama harcamasi
50-55$ civarmndayken, kruvaziyer turistinin harcamalar1 120 ila 150$
seviyesindedir. Kruvaziyer gemilerinde gorevli ¢alisanlar ise limanlarda
giinlik ortalama 70$ harcama gergeklestirmektedirler. Bu rakamlar
dogrultusunda kruvaziyer turisti ve calisanlarinin Tiirkiye’de yaklasik
400 milyon $ harcama yaptiklarim sdylemek miimkiin olmaktadir.
Kruvaziyer turistlerinin yas ortalamasi 50 olarak belirlenmistir. Yillik
olarak ortalama 100-110 bin $ gelir seviyesine sahip olan kruvaziyer
turistlerinin bu turizm tiiriinii tercih etme sebeplerinin basinda “eglenceli
ve hesapli liiks” bir turizm tiirli olmas1 olarak gosterilmektedir. (Deniz
Ticareti, 2015: 4-6). Tablo 2’de kruvaziyer turistlerinin harcama
kalemleri yer almaktadir.

Tablo 2: Kruvaziyer Turistlerinin Harcamalari

HARCAMA KALEMI HARCAMA ($)
Bilet 1.304
Seyahat Sirasinda Harcama 415
Casino/Bar 222

Inis Giderleri (Kruvaziyere Kalan) 81

Spa 40

Diger 61
Toplam 1.719

Kaynak: Resort, 2015:21



Kruvaziyer turizminin kiiresel diizeydeki ekonomik etkileri
oldukga ilgi ¢ekicidir. 2014 yilinda destinasyonlar1 ziyaret eden 118
milyon turist ve miirettebatin meydana getirdigi toplam gelir 55,77 milyar
$ olarak gerceklesmistir. Bu rakam kruvaziyer operasyonlari i¢in iiretilen
mal ve hizmetlere yonelik dogrudan harcamalari icermektedir. Dogrudan,
dolayli ve uyarilmig harcamalar birlikte hesap edildiginde kiiresel
diizeyde toplam 119,90 milyar $’lik etkileyici bir rakam ortaya
cikmaktadir. Ekonomik yapi igerisinde degerlendirilebilecek bir diger
boyut kruvaziyer gemilerinin olusturdugu istihdamdir. 2014 yili itibariyle
939.232 calisan i¢in 39,34 milyar $ 6deme yapilmistir (CLIA, 2015:5-6).

Kruvaziyer turizmi diger turizm tiirleri ile karsilastirildiginda yalmzca
deniz ve giines ihtiyacinin olmamasi sayesinde daha uzun bir sezon
araligina sahip bulunmaktadir. Gemi duraklar1 giiniibirlik ziyaretleri
kapsadigindan ve kruvaziyer turisti bu duraklardaki tarihi yerleri ve diger
farkliliklar1 kesfetmeyi istediginden destinasyonun iklimi ikinci planda
yer almaktadir. Dolayisiyla kruvaziyer turizminin Mart ayindan Aralik
ayma kadar daha genis bir zaman araliim kapsadigim sdylemek
miimkiindiir (Deniz Ticareti, 2015: 10).

3. KRUVAZIYER TURIZMINDE SURDURULEBILIRLIK

Birlesmis  Milletler ~Diinya  Turizm  Orgiiti  turizmde
stirdiirilebilirlik “turizmin giinlimiiz ve gelecekteki ekonomik, sosyal ve
gevresel etkilerinin tam anlamiyla bilincinde olarak; =ziyaretgilerin,
endistrinin, ¢evrenin ve yerel halkin ihtiyaglarinin karsilanmasi” seklinde
tanmimlanmaktadir (UNWTO, 2005: 12).

Stirdiirtilebilirlik ilkesi turizmin 6énemli dogal kaynaklarindan biri
olan denizler agisindan da giindemde tutulmasi gerekmektedir.
Denizlerde siirdiriilebilir bir gelisme icin dogal kaynaklara zarar
vermeden giinlimiiz ihtiyaclarmin dikkatli bir sekilde karsilanmasi
gerekmektedir. Bu durum kruvaziyer turizminin gelecegi agisindan da
Oonem tasimaktadir. Butt’a (2007: 593) gore kruvaziyer turistleri diinya
genelinde ekolojik ya da biyo-gesitlilik anlaminda hassas olan bolgeleri
cezbedici bulmakta ve bu durum kruvaziyer turlarini tercih etmelerinin
temel sebeplerinden biri olmaktadir. Benzer sekilde bir kruvaziyer gemi
sirketinin liman se¢cmede Oncelik verdigi kriterler arasinda cografya,
cevresel konular ve destinasyondaki yerel durum gibi siirdiiriilebilir
yaklasimda da vurgulanan unsurlar yer almaktadir (Deniz Ticareti, 2015:
25).

Kruvaziyer turizminin c¢esitli alanlara katki yaptigr agiktir.
Bununla birlikte kruvaziyer turizminin olumsuz ydnlerine de dikkat
cekilmektedir. Ornegin Belize’de turizm paydaslari ile gergeklestirilen bir



arastrmaya gore kruvaziyer turizminin paydaslar tarafindan algilanan
olumlu ve olumsuz ydnleri Tablo 3’te gosterilmektedir.

Tablo 3: Kruvaziyer Turizminin Algilanan Etkileri

Etkiler Olumlu Etkileri Olumsuz Etkiler
Ekonomik Artan gelirler ve yatirimlar,  Yetersiz (az) harcama
artan ig olanaklari, yapilmasi, mola
altyapinin gelismesi ziyaretlerinde
uyusmazliklarin yaganmast
Sosyo-Kiiltiirel Kiiltiirel paylasim ve Artan sug orani ve
Ogrenme uyusturucu kullamim, arazi

fiyatlarinin yiiksek olmasi,
agir1 kalabaliklagma, trafik
yogunlugu

Cevresel Asirt kalabaliklagma,
kaynaklara kisitl ulagim,
artan atik ve kirlilik orani.

Kaynak: http://www.responsibletravel.org/projects/documents/qualitative_results.pdf

Kruvaziyer turizminin siirdiiriilebilirlik yaklasimiyla ele alinmasinda
Klein (2011: 108) cevresel, ekonomik ve sosyo-kiiltiirel bakis ag¢ilarini
Oonermektedir.

3.1. Ekonomik Yaklasim

Kruvaziyer turizminin dogrudan ve dolayli olmak iizere
ekonomik etkilerinden s6z edilebilir (Dwyer ve Forsyth, 1998: 395).
Bunun yam sira kruvaziyer turizmi, turizmin mevsimsellik 6zelliginin
azaltilmasinda da etkili olabilmektedir (Deniz Ticaret, 2015: 16).
Limanlar kruvaziyer gemilere yanasma, su, elektrik ve atik yonetimi gibi
hizmetler sunarak kar elde etmektedir (Polat, 2015: 442). Ayrica
kruvaziyer turistleri gemiden inerek hediyelik esya, yerel irinler,
yiyecek-igecek gibi alanlarda harcamalar gergeklestirmektedir (Hritz ve
Cecil, 2008: 169). Kruvaziyer turizminde turistlerin yant sira gemide
calisan mirettebatin ve tur operatdriiniin ¢esitli alanlarda harcamalari
bulunmaktadir (Tablo 4).


http://www.responsibletravel.org/projects/documents/qualitative_results.pdf

Tablo 4: Kruvaziyer ile ilgili Yapilan Harcamalar

Turistlerin Operatoriin Miirettebatin

Harcamalan Harcamalan Harcamalan

Havayolu ticretleri Liman harcamalar1 Yerel miirettebat

I¢ seyahat Hikiimet ticretleri Yabanci miirettebatin liman
harcamalar1

Ek harcamalar Liman tcretleri Gemi bakimi

Konaklama Cekme tcreti Turistlerin geldigi tilkedeki
pazarlama faaliyetleri

Yemekler Toptan Vergiler

Aligveris Perakende ve toptan Gelir vergisi

Giinliik geziler Yakiat ikmali Giimriik vergisi

Liman harcamalari Hizmetler (atik imha, su) Yurt disina cikis vergisi

Kaynak: Polat, 2015: 442.

Kruvaziyer turizminin ekonomik etkileri turizm gelirleri, liman
gelirleri, gemi insa sanayi, gemi ikmal, gemi acentalar1 ve kamu gelirleri
basliklar1 altinda incelenebilir. Turizm gelirleri ile kruvaziyer turistlerinin
tiim harcamalari ifade edilmektedir. Bu gelir, iilke ekonomisine dogrudan
bir katki saglamaktadir. Liman gelirleri kapsaminda limana giris-
cikiglarda 6denen cesitli gelirler yer almaktadir. Gemi insa ve bakim
gelirlerinde kruvaziyer gemilerinin onarim masraflar1 yer almaktadir.
Kruvaziyer gemilerinin onarim masraflar1 yiilk gemilerine oranla daha
fazla gelir getirmekte ancak llkemizde yer alan tersanelerin bu pazardan
pay alamadigi bilinmektedir. Gemi ikmal gelirleri, gemide yer alan ve
toplamda 5.000’¢ yakin bir niifus anlamina gelen turist ve miirettebat i¢in
kumanya ve aym zamanda yag ve yakit gelirlerini kapsamaktadir. Gemi
acentalart ve kamu gelirleri de kruvaziyer gemilerinin yararlandiklar
cesitli hizmetler karsiliginda elde edilen gelirler olarak soylenebilir
(Deniz Ticareti, 2015: 12). Bununla birlikte kruvaziyer turizminin yerel
halka ekonomik anlamda herhangi bir getirisinin bulunmadigi
goriilmektedir.

Brida ve Zapata (2009: 215) kruvaziyer turizminin dogrudan ve
dolayli ekonomik etkilerinin hesaplanmasinin  zorluguna dikkat
cekmektedirler. Ayrica kruvaziyer turizminin ekonomik katkilarinin
abartildigina da yonelik cesitli elestiriler bulunmaktadir. Buna gore
kruvaziyer turisti kendisini giivende hissetmek adina limandan ¢ok fazla
uzaklagsmamaktadir. Zaten geminin kendisi, 24 saat yiyecek-igecek,
eglence ve aligveris olanaklar1 sunmasi sayesinde bir ¢ekim merkezi
haline doniismektedir (Hritz ve Cecil, 2008: 169). Lester ve Weeden
(2004: 47) kruvaziyer gemilerinin bir destinasyona yanastiklarini ancak
geminin ayn1 zamanda konaklama yeri olmasi nedeniyle turistlerin
istemedikleri miiddetce kiytya inmediklerini ifade etmektedir. Ayni
zamanda karada gecirilecek zamanin sinirh olmasi bir diger deyisle
karadaki gezilerin kisa siireli olmasi da turistlerin bu isteksizliklerini



artirmaktadir. Kruvaziyer turizminin kitle turizmine yonelmesi sonucu
tur dcretlerinin azalmasi ile daha fazla sayida turistin bu turlara
katilmalarma olanak taminmigs ancak bu durum destinasyonlardaki
harcamalar bakimindan olumlu bir etki olugturmanmustir.

Kruvaziyer gemilerinin mobil o&zellikte olmasi limanlarin
gemileri kendilerine ¢ekmek i¢in yogun bir rekabete girmelerine neden
olmaktadir. Dolayisiyla liman {icretleri olduk¢a diisiik tutulmaktadir.
Ucretlerini diisiik tutmaya ¢ahisan limanlar isgiicii ve g¢evreye olumsuz
etkileri olan alternatif yontemlere basvurmak durumunda kalmaktadir.
Turistik destinasyonlardaki kiyafet, aksesuar ve hediyelik esya satan
esnaflar ve giinliik turlar diizenleyen yerel acentalar kruvaziyer
turistlerinin harcamalarmin 6nemli bir kismina sahip olmaktadir. Bununla
birlikte bolgedeki restoranlar turistlerin  harcamalarindan ¢ok az
yararlanmaktadir. Cilinkii diizenlenen turlar yeme-igmeyi de kapsamakta
ya da giinliik turlara katilmayan turistler 6gle ya da aksam yemeklerinde
gemide olmaktadir. (Polat, 2015: 442).

Tablo 5: Kruvaziyer Sirketlerinin Lobicilik harcamalar

. _— Toplam ($)

Kruvaziyer Sirketi 5004 2013 5014
Carnival 40.000 818.000 837.000
RCCL 20.000 691.000 514.000
Holland America 20.000 120.000 120.000
IACL - 140.000 130000
Cruise Line Arison 100.000 120.000 120.000
CLIA Cruise Line 991.946 1.420.000 1.410.000

International Association

Kaynak: http://www.cruisejunkie.com/lobbying.pdf

Kruvaziyer turizmiyle ortaya c¢ikan ekonomik faydanin agirlikli
olarak kruvaziyer gemilerin bagh oldugu sirketler tarafindan kullanilmasi
¢esitli arastirmacilar tarafindan (Braun vd., 2002; Brida ve Zapata, 2009)
dile getirilmistir. Ekonomik faydanin adil dagitilmamasinin yani sira
sosyokiiltirel ve cevresel diizeydeki olumsuz etkileri de birlikte
degerlendirildiginde kruvaziyer turizminin hizli gelisimini anlamak zor
olabilmektedir. Bu konu ile ilgili en agiklayici bilgi kruvaziyer turizm
talebinin yaklasik yarisini elinde tutan ABD’den gelmektedir. Diger tiim
biiylik endiistri temsilcileri gibi kruvaziyer gemi sirketleri de kanun
yapicilar iizerinde lobicilik faaliyetlerinde bulunmaktadir. Tablo 5°te
kruvaziyer endiistrisinin en biiylik sirketlerinin ABD Kongresindeki
lobicilik faaliyetleri ile ilgili yaptiklar1 harcamalar gosterilmektedir.

Tablo 5’e¢ gore lobicilik faaliyetlerinde sirketlerin yani sira
uluslararas1 kruvaziyer sirketlerinin birligi olan CLIA’nin da lobicilik
faaliyetinde bulundugu ve en yiiksek diizeydeki harcamayi iistlendigi
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goriilmektedir. Tablo verilerinin derlendigi cruisejunkie.com sitesinin
iddiasina gore kruvaziyer sirketlerinin Amerikan senatosundaki lobicilik
faaliyetleri i¢in harcadigi para 2014 yili i¢in toplamda 3.131.000$ dir.

3.2. Sosyokiiltiirel Yaklasim

Kruvaziyer gemilerinin ortaya ¢ikardigi sosyokiiltiirel etkiler
limanlarin toplumsal tagima kapasitelerinin gbz oniinde bulundurulmasi
ile degerlendirilebilir. Toplumsal tasima kapasitesi De Ruyck vd (1997:
829) tarafindan kalabalik tolerans1 veya ziyaret¢i ve yore halkinin hala
konforlu ve rahat hissedebildikleri maksimum ziyaret¢i yogunlugu olarak
aciklanmaktadir. Avcikurt (2015) ise turistik deneyim neticesinde
saglanan tatmin veya mutlulugun en alt seviyesini belirleyen bir kavram
olan sosyal tasima kapasitesinin ayrica, algisal, psikolojik veya
davranigsal ve toplumsal kapasite olarak da ifade edilebilecegini
belirtmektedir. ~ Kruvaziyer = gemilerinin  tasidigi  turist  sayisi
diisliniildiigiinde limana gelen bir kruvaziyer gemisi ile anlik olarak
binlerce insanin limanda yasayan insanlarin kullamm alanlarimi
paylagsmasi durumu ortaya ¢ikmaktadir. Gemi sayisinin iki veya daha
fazla oldugu limanlarda bu say1 daha etkileyici diizeylere ¢ikabilmektedir.

Kruvaziyer turistleri limanda deneyimledikleri iiriinlerin keyfini
cikartirken yerel halkin olusan ani kalabaliga karsi tolerans diizeyi
zorlanmaktadir. Ciinkii turistik bolgelerdeki hayat kalitesinin belirleyici
faktorlerinden birisi de ziyaret¢i sayisidir. Ritter ve Schafer (1998: 68)
kisith zamana sahip kruvaziyer turistlerinin kisa zamanda en fazla turistik
iriin deneyimi elde etme giidiisiiyle davrandiklarmni ifade etmektedir.
Boyle bir ziyaret bigiminde turist yerel halk etkilesiminden beklenen
kiiltiirel ¢iktinin ¢ok diisiik diizeyde ve niteliksiz olmasi ka¢inilmazdir.
Bu konuda Klein (2011: 113) Florida’nin Key West sehrinde diger liman
sehirlerinden farkli bir tutum sergileyerek kruvaziyer ziyaret¢ilerinden
olusan kalabaligin yoére halki ve karadaki =ziyaretciler acisindan
olusturdugu rahatsizhgin dikkate alindigin1 ve 2008 yilinda kruvaziyer
ziyaret¢i sayisinin azaltilmasina karar verildigini aktarmaktadir. Ancak
diger liman sehirlerinin ekonomik fayda beklentisi karsisinda boyle bir
karar1 almasmi beklemek c¢ok da gercek¢i olmaz. Kiiciik ada
destinasyonlarinda bile kruvaziyer turistleriyle yerel halkin sayisal
oranlarmin biiyiikliigii karsisinda heniiz kisitlayict 6nlemler alinmamaistir.
Ornegin Brida ve Zapata (2009: 221) Giiney Karayip bolgesinde bir
Meksika adas1 olan Cozumel’in 73.000 niifusa sahip oldugunu, ancak bir
giinde adaya yanasan 7 biiylik kruvaziyer yolcu gemisinden inen 20.000
insan adaya indiginde altindan kalkilmasi zor bir kalabalikla
karsilagildigina dikkat cekmektedirler. Baska bir 6rnek de Kanada’da 120
kiginin yasadig1 bir sahil kdyli olan Nova Scotia’dan verilebilir. Gozde
kruvaziyer limanlarindan biri olan ancak Sinirli ulagim imkanlarina sahip
Nova Scotia’ya gelen fazla sayida kruvaziyer turisti i¢in 50 otobiisliik bir



hizmet sunulmaktadir. Yore halki bu ulagim hizmetiyle ortaya g¢ikan
sikisiklik, hava kirliligi ve yerel halkin kullandigi yaya yollarindaki
bozulmayla miicadele etmek zorunda kalmaktadir.

Kruvaziyer turizmi ile gelen bir diger etki limanlarin tek
tiplesmesi olarak ifade edilebilir. Cogu liman kruvaziyer turistleri igin
kuyumcu diikkanlari, igecekler ve benzer iirlinler icin vergisiz satig
magazalari, turistlere yonelik TUriinler satan c¢esitli satis noktalari
sunmaktadir. Klein (2011: 113) bu durumun diikkan sahipleri igin dig
ticaret agisindan ekonomik bir deger sunmakla birlikte yore halki
acisindan bir 6nem ifade etmedigini belirtmektedir. Bu yapilanma liman
sehrinin imajim degistirdigi gibi yerel halkin bolgeyi kullanimini da
olumsuz yonde etkilemektedir.

Sosyokiiltiirel baglamda ele alinabilecek baska bir konu
turistlerin yerel kiiltiirii deneyimleme istegine yonelik olabilir. Liman
sehrinin aym zamanda kiyida ziyaretgilerinin bulundugu durumlarda
sehrin otantik yapisinin korunmasi oldukga zorlasmaktadir. Talebin
yogun oldugu bu durumlarda riinlerin  otantik  6zelliklerini
koruyamadiklari ve sahte {iriinlerle ziyaretgilere otantik deneyimlerin
yasatilmaya ¢alisildigi durumlar s6z konusu olabilmektedir.

Kruvaziyer turizmi ile ortaya c¢ikan sosyokiiltiirel etkileri
calisanlar agisindan da degerlendirmek miimkiindiir. Kruvaziyer gemileri
binlerce turiste ev sahipligi yaparken diinyanin farkli bdlgelerinden
binlerce ¢alisan icin bir ¢alisma ve yerlesim yeri niteligindedir.
Kruvaziyer gemilerinin g¢evresel bakis agilarinda oldugu gibi isgiicii
konusunda da pek masum oldugu sdylenemez. Brida ve Zapata (2009:
221) kruvaziyer c¢alisanlarmin uzun ¢alisma saatleri, diisiik ticretler, is
glivenliginden uzak uygulamalar ve gesitli istismarlar ile karsi karsiya
olduklarina dikkat cekmektedir. Ayn1 zamanda ¢aliganlarm kendilerine is
ayarlayan aract kurumlara yasal olmayan icretler 6demek zorunda
birakilmalar1 bu baglamda degerlendirilmesi gereken bir baska onemli
durum olarak goriilmektedir. Wood (2000: 350-351) bu sorunlar
karsisinda kruvaziyer gemileri i¢in énemli olan konunun hangi tilkenin
bayragini tasidig1 olduguna dikkat cekmektedir. Kolaylik saglayan bayrak
olarak tanimlanan Panama, Liberya ve Bahama iilkelerinin bayraklari
kruvaziyer sirketleri tarafindan Ozellikle tercih edilmektedir. Bu
bayraklardan birine sahip kruvaziyer gemi calisanlari, isleri ile ilgili
hukuki islemlerde geminin bayrak aldigi iilkenin kanunlarma gore isleme
tabi tutulmaktadirlar. So6zii gecen bu iilkelerdeki uygulamalarin
calisanlardan yana oldugunu soylemek pek miimkiin degildir. Bir
belirsizlik olustugunda iilkeler kolaylikla uygulamalarini
degistirebilmektedir. Ornegin Panama kanunlar1 ¢alisanlar i¢in haftada
bir giliniin tatil olacagini garanti etmesine ragmen, kruvaziyer sirketlerinin



lobicilik faaliyetleri ile kruvaziyer c¢alisanlari igin istisnalara yonelik
kanunlar ¢ikartabilmektedir.

3.3. Cevresel Yaklasim

Cevre faktorii turistik destinasyonlarda ve turizm endiistrisinde
onemli bir rol oynamaktadir. Oyle Ki turistik destinasyonlar sahip
olduklar1 ¢evresel faktorler sayesinde de tercih edilebilmektedir. Birgok
turist ekolojik anlamda hassas ve el degmemis dogal alanlarda tatillerini
gecirmek istemektedir. Kruvaziyer turizmi agisindan da c¢evresel
kaynaklardan biri olarak temiz sular, 6nemli bir ¢ekici unsur olarak
degerlendirilebilir.

Alanyazinda kruvaziyer turizminin ¢evreye olumsuz etkilerinin daha ¢ok
olmasindan dolay1 bu noktaya ve ¢6ziim onerilerine siklikla odaklanildigi
goriilmektedir. Polat’a (2015: 443) gore kruvaziyer gemileri diinya
denizleri lizerinde en fazla atiga neden olan araglardan biri olarak
goriilmektedir. Kruvaziyer gemilerinin ¢ikardiklar1 emisyon nedeniyle
olusan kirlilik diizeyi kiigiik bir sehirle karsilastirilabilecek diizeydedir.
Seyahat boyunca gemiler, 6nemli miktarlarda ekolojik ayak izine neden
olmakta, iklimsel problemler ve saglik sorunlarinin olugsmasinda 6nemli
bir rol oynamaktadir. Ozellikle gemi miirettebat1 ve kiy1 bolgelerde
yasayan yerel halk kalp ve karaciger rahatsizliklar1 konusunda tehlike
altindadir. Eijgelaar vd. (2010: 347) kruvaziyer gemilerinin ortalamanin
iizerindeki karbon emisyon oranlar1 ile her seferlerinde iklim
degisikligine yaptig1 etkiye dikkat ¢ekmektedir.

Kruvaziyer gemilerinin diinya genelindeki ticaret filolarinin
%1’inden daha az bir yer edinmesine ragmen gemi atiklarmnin %25’inden
sorumlu olmasi (Butt, 2007: 591) gevresel etkilerini anlama ag¢isindan
oldukca c¢arpict bir ornektir. Kruvaziyer gemilerinin kapasitelerinin
artmasina paralel olarak su ve elektrik ihtiyaglarimin artmasi kirliligin
boyutlarinda etken unsurlar arasinda yer almaktadir. Polat’a (2015: 443)
gore bir kruvaziyer turistinin giinliik su tiikketimi ortalama 400 L, kat1 atik
iretimi ise 3 kg’dir. Brida ve Zapata (2009: 219) ise turist ve miirettebat
dahil ortalama 3.000 kisi kapasiteli bir kruvaziyer gemisinin neden
olabilecegi atik miktarma yonelik ¢arpici bilgiler sunmaktadir (Tablo 6).



Tablo 6: Kruvaziyer Gemilerinin Atiklar1 (3.000 kisilik)

Atk Tiirii Tanim Etki

Siyah su Zararl bakteriler, patojenler, hastaliklar, Her giin 68.000-
virtisler vb. tagiyan tuvalet ve medikal 136.000 litre
hizmetlerle olusan atik su.

Grisu Lavabolar, duslar, mutfaklar, camasirhane ve  Her giin 340.000-
kruvaziyerin temizliginden olusan atik su. 965.000 litre

Kati atik Cam, kagt, karton, plastik, aliminyum ve Diinyadaki tiim
celik kavanozlar. gemilerin agirlikli

olarak %24’
kruvaziyer gemilerdir

Tehlikeli Kullamm siiresi dolmus ve atilan kimyasallar, =~ Miktarlari az olmasina
atiklar tibbi atiklar, piller, floresan lambalar, boya ve  karsilik
tinerler. okyanuslardaki
organizmalar i¢in
oldukga tehlikelidir.
Sintine suyu Yiiksek diizeyde oksijen gereksinimi 24 saatlik bir faaliyette
malzeme barindiran kirleticiler ve kati atiklar,  ortalama 8 ton yagh
yaglar ve diger kimyasallar sintine suyu
Balast suyu Dengelerini ve stabilitelerini saglamak igin Bu yolla milyonlarca
sadece bu amagla ayrilmis tanklarina balast farkl1 sucul organizma
suyu olarak adlandirilan temiz deniz suyunu ve mikro organizma
alirlar. bir ekosistemden bir
baskasina taginir.
Hava kirliligi ~ Dizel motorlardan ¢ikan siilfiir dioksit, Kruvaziyerlerle ilgili
nitrojen oksit, karbon monoksit, karbon spesifik bilgi yok

dioksit ve hidrokarbon gazlari.

Kaynak: Brida ve Zapata 2009: 219

Kruvaziyer gemilerinin c¢evresel diizeyde olumsuz diger etkileri ise su
sekilde siralanabilir (Caric, 2015: 7; Copeland, 2010: 7; Johnson, 2002:
263);

Carpisma (gemilerin ¢arpmasi) ve fiziksel rahatsiziik; balina
tiirlerinin ~ korunmasindaki  6ncelikli problem olarak karsimiza
cikmaktadir. Gemilerin hizi, kiitlesi ve su altinda ¢ikardiklar1 giiriiltiiler
bircok memelinin hayatin1 tehlikeye atan zorluklar arasinda yer
almaktadir.

Gririiltii kirliligi; sudaki canlilarin hareket etmesi, beslenmesi ve
iremesinde ciddi sorunlara yol agmaktadir. Giirilti, baliklarm ve
yirticilarn rutin rotalarini degistirerek eko-sistemi degistirebilir.

Ekolojik 151k kirliligi; sudaki canlilarin iiremesi, beslenmesi ve
go¢ etmesinde ihtiyag duyduklar1 karanlik ortamin yok edilmesi
nedeniyle giderek artan bir problem haline doniigsmektedir.

Altyap etkileri; gemi insaatini, kruvaziyer turistlerine yonelik
tesisler ve gemilerin yanagmalarini saglayan olanaklar gibi etkinlikleri
kapsamaktadir. Kruvaziyer turizmine hizmet edebilmek icin dogal



cevrenin degistirilmesi dogal habitatin kaybolmasina, kiy1 dalgalarinin
degismesine neden olmaktadir.

Operasyonel etkiler; kullanimdan dolayr enerji, su ve hava
kalitesinin kirlenmesini igermektedir. Ayrica gemilerin demirlemesinden
kaynaklanan ekosisteme verilen fiziksel zararlar da bu kapsama
girmektedir.

Dagitim etkileri; turistlerin seyahatleri ile ilgilidir. Turistlerin
evlerinden geminin baslangic noktasina uc¢malari, oradan gemiye
transferleri ve tur sonunda tekrar evlerine ugmalari da bu kapsam
dahilindedir.

Kullanim etkileri; destinasyona ¢ok sayida ziyaret¢i gelmesinden
kaynaklanan asir1 kalabaliklasma ve varlikli turistlerin kiiltiirel bir etki
olusturmalar1 yer almaktadir. Bu kalabaliklasma su tiiketiminin asiri
olmasina, temizlik maddelerinin ve kimyasallarin asir1 kullanilmasina,
vahsi yasami rahatsiz edecek rekreasyonel etkinliklerin fazlalagsmasina,
turistlerin meraki nedeniyle nesli tilkenme tehdidi altinda olan tiirler
tizerinde baskinin artmasina neden olmaktadir.

4. SURDURULEBILIRLIGE YONELIK UYGULAMALAR

Diinya genelinde kruvaziyer turizminin siirdiiriilebilirlige
olumsuz etkilerinin azaltilmasina yonelik birtakim yasalar, diizenlemeler
ve standartlarin varligindan séz etmek miimkiindiir. Bu diizenlemelerin
bazilarinin birbirleri ile Ortiistiiglinii, baz1 alanlarda bosluklarin oldugunu
ve cografi yargilama yetkilerinden kaynaklanan farkliliklarin oldugunu
soylemek miimkiindiir. Ornegin Amerika biinyesinde yer alan
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) arag giivenligi ve deniz kirliligine
yonelik bazi standartlar olusturmustur. Amerika dahil 152 denizci milleti
kapsayan bu standartlar 1978 yilinda imzalanan ve MARPOL 73/78
(Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine At
Uluslararas1 Sozlesme) olarak adlandirilan protokoliin uyarlanmasi
sonucu elde edilmistir. Nerede seyir halinde olduklari, hangi milliyete ait
olduklar1 fark etmeksizin bu protokolii imzalayan tiim araglar bu
standartlara karsi sorumlu tutulmaktadir (Copeland, 2010: 10). MARPOL
sozlesmesi, igletme veya kaza nedenleriyle gemilerden kaynaklanan
kirliligin 6nlenmesi konularin1 diizenleyen temel uluslararast bir
sozlesmedir. Sozlesme, petrol kirliliginin yani sira kimyasal maddeler,
kirli su ve ¢dp ile hava kirliligini diizenleyen hususlari1 da icermektedir.
Sozlesme kapsaminda 6 ek yer almakta ve bu eklerden I ve II. eklere
katilim zorunlu diger eklere katilim istege bagli olmaktadir. MARPOL
sOzlesmesi asagidaki  komu  ve  kurallan kapsamaktadir:
(http://imo.udhb.gov.tr/TR/19Marpol.aspx)

e Ek I: Petrol kirliliginin 6nlenmesi
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e Ek II: Dokme halde tasinan zehirli sivi maddelerden kaynaklanan

kirliligin 6nlenmesi

e Ek IlI: Denizde paketli halde tasinan zararli maddelerden

kaynaklanan kirliligin 6nlenmesi

e EkIV: Gemilerden kaynaklanan pis su kirliliginin 6nlenmesi

e Ek V: Gemilerden kaynaklanan ¢6p kirliliginin dnlenmesi

e Ek VI: Gemilerden kaynaklanan hava kirliliginin 6nlenmesi

Birgok gelismis iilkede atik yOnetimine dair bir hiyerarsi
uygulanmaktadir. Hiyerarside uygulanan asamalar, azaltma (dnleyici),
yeniden kullanma ve geri doniistiirme ile imha etme asamalarindan
olugmaktadir. Bununla birlikte atik hiyerarsisinde cevresel, sosyal ve
ekonomik etkiler dikkate alinarak stratejilerin gelistirilmesine ihtiyag
duyulmaktadir (Butt, 2007: 593).

Kruvaziyer gemilerinde olusan atiklarin tasfiyesi c¢esitli sekillerde
yapilabilmektedir (Tablo 7). S6z konusu tasfiye sekilleri geminin yasina,
limanda yer alan imkanlara ve gemi sahibinin ¢evreye bakis agisina goére
farkliliklar gésterebilmektedir.

Tablo 7: Gemi Atik Tasfiye Segenekleri

Stkigtirict Makineler Bu yontem ile atiklarin hacimleri

(kompaktorler) azaltilmaktadir./azaltilabilmektedir.

Par¢alayicilar/Ogiitiiciiler Yiyecek atiklarini dilimlemek suretiyle azaltarak
sonrasinda denize birakilmasini da
saglayabilmektedir.

Kiispe Karton ve kagitlarin 6giitiilmesini daha sonra da

makineleri/hamurlagtiricilar denize birakilmasin saglayabilmektedir.

Kagit dograyici/pargalayict Bu makineler kemik, metal, cam ve plastigin

ogiitiilerek depolanmasini ya da denize
birakilmasini saglayabilmektedir.

Cop firmlart Geri doniisiimii miimkiin olmayan atiklarin
yakilmasini saglayan araglardir. Ancak zararl
atiklar ve plastikler bu makinelerde yakilmaz.

Kanalizasyon aritma tesisleri Hem gri hem de siyah atik sularinin imhasi igin
kullanilan gesitli sistemler bulunmaktadir.

Kaynak: Butt, 2007: 595

Johnson  (2002: 264) kruvaziyer turizminde c¢evresel
sirdiiriilebilirligin saglanmasi icin sektérde yer alan isletmeler ve
destinasyonlarin uygulayabilecegi birtakim stratejilerden soz etmektedir
(Tablo 8).



Tablo 8: Kruvaziyer Sirketleri ve Destinasyonlar igin Yonetim Girisimleri ve
Cevresel Siirdiiriilebilir Stratejiler

Yonetim Girigimi

Strateji Kruvaziyer Sirketleri Kruvaziyer Destinasyonlari
Fiziksel Rotalarin gesitlendirilmesi Tesis yapma
Tuist sayisinin sinirlandirilmasi Tesis tasarimi
Destinasyon rehabilitasyon Feda edilebilecek alanlar
(1slah)/koruma projeleri
Mevzuat Cevresel politikalarin Ziyaretci say1sinin
birlestirilmesi sinirlandirilmasi
Cevresel yonetim sistemleri Etkinliklere/Kullanima kapalt
Cevresel uygulamalarin alanlar
gelistirilmesi
Ekonomik Cevresel maliyet muhasebesi Farkl1 ticretler
Temiz teknolojilere yatirim Zarar bonolari/tahvilleri
Cevresel farkindaliklara ddiiller ~ Para cezalari
Turistten elde edilen gelirlerin Odiiller
pozitif kullanimi Yerel tiretimin gelistirilmesi
Egitimsel Destinasyonlar ile Yazili materyaller

stirdiirtilebilirlik konusunda
isbirligi iginde olma
Cevresel raporlarin
birlestirilmesi

Uygulama kodlar1

Iyi uygulamalarin yayilmasi

Isaretler

Rehberli yiiriiytisler/sdylesiler
Operatorlerle is birligi iginde
olma

Kaynak: Johnson, 2002: 264-267

Kruvaziyer turizminin neden oldugu kirliligin 6nlenmesinde gerek
gemi isletmeleri gerekse liman isletmeleri olmak iizere sektdrde yer alan
paydaslarin da ¢esitli Onleyici etkinlikler i¢inde oldugunu sdylemek
miimkiindiir. Ornegin diinya genelinde &nde gelen kruvaziyer gemi
sirketleri arasinda yer alan Carnival Cruise Lines, 12 farkli markasi ile bu
sektorde hizmet vermektedir. 24 gemisi ile yilda 4.5 milyon turist tagiyan
sirket, cevresel yonetimin sektoriin geleceginde oynadigi roliin farkinda
olarak kisaca HESS (Health, Environment, Safety, Security &
Sustainability Policy & Governance) adin1 verdigi saglik, ¢evre, giivenlik
ve siirdiiriilebilirlik politikalarin1 agiklamistir. Bu kapsamda sirket;
(http://phx.corporate-ir.net/phoenix.zhtml?c=140690&p=irol-hess)

e Turistlerin ve calisanlarin sagligini ve giivenligini korumayz,

e (evresel kaynaklari etkili ve siirdiiriilebilir bir sekilde korumayi,

o Saglk, giivenlik ve siirdiiriilebilirlikle ilgili tiim yasal
diizenlemelere uymayz,

e So6z konusu kavramlar1 oncelikli konular olarak belirlemeyi
hedeflemektedir.

TUI, diinya turizm pazarmnda biiyiik bir paya sahip olan bir tur
operatdrii  olarak  kruvaziyer turizmi kapsaminda da turlar
diizenlemektedir. ~ Kruvaziyer turizminin  Oneminin yam  sira
stirdiiriilebilirlige etkilerinin de farkinda olan TUI, 2015-2020 yillarim
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kapsayan siirdiiriilebilirlik stratejilerini agiklamigtir (TUIL, 2015: 11). TUI
grubu 13 kruvaziyer gemisi ve 3 markasi ile kruvaziyer turizminde
faaliyet gostermektedir. S6z konusu markalar su sekildedir:

TUI Cruises, Royal Caribbean ile ortak bir girisimdir. Gruba ait
Mein Schiff 4 gemisi Alman Doga ve Biyo-Cesitlilik Birligi
(NABU) tarafindan 2015 yilinda pazarda faaliyet gosteren
cevresel anlamda en etkili gemi olarak sec¢ilmistir.

Hapag-Lloyd Cruises, liiks bir filoya sahiptir. Filoda yer alan MS
EUROPA 2, nitrojen oksit emisyonunu %95 azaltan katalizor ile
donatilnustir. Enerji Etkililik Tasarim indeksi (EEDI) tarafindan
odiillendirilen ilk gemidir.

Thomson Cruises gemileri enerji tasarruflu teknolojileri ile
gemilerinin donanimint iyilestirerek 2007-2014 yillar1 arasinda
turist basmma karbon dioksit emisyonunu %24 oraminda
azaltmgtir.

Genel anlamda TUI, diger gemiler ile karsilastirildiginda kruvaziyer
gemilerinde enerji tasarrufunu %30 oraninda artirarak endiistri bazinda da
yeni standartlar getirmektedir. TUI, kruvaziyer operasyonlarina yonelik
stratejilerini su sekilde belirlemistir: (TUI, 2015: 11)

Turist bagma diisen karbon dioksit emisyonunu gecelik %10’a
diigiirmek

Tim TUI gemi miirettebatin1 ISO 14001 ile sertifikalandirmak
Su tiketimi, atik yOnetimi, siilfiir ve nitrojen emisyonu
konularinda kruvaziyer operasyonlarmi gelistirmek.

Kusadasi kruvaziyer limani, kruvaziyer gemilerinin liman sinirlari
icerisinde bulunduklar: siire zarfinda yapmalar1 yasak birtakim kosullar
getirmistir (GLOBAL, 2015):

Her tiirlii raspa ve boya isleri,

Her tiirlii temizlik isleri (temiz su ile yitkama dahil)

Denize her tiirlii atik atma

MF-HF telsiz ile her tiirli yayin

Atik yakma ve ¢evreye zarar verecek olciide duman yayimi

Balik tutma, ylizme ve dalma

Denize sintine suyu veya herhangi bir atik birakma

Acil durumlar harig diidiik ¢alma

Tibbi, yanici/parlayici, reaktif ve kimyasal atiklar kesinlikle
yasaklanmustir.

Kruvaziyer turizminin olumsuz etkilerine karsilik

stirdiriilebilirligin saglanmasi amactyla birtakim bolgesel diizenlemelere
de gidildigi gorilmektedir. Ornegin 1 Mart 2004 yili itibariyle Ingiliz
Virgin Adalar1 Bagbakani kruvaziyer gemilerinin ve yolcularmin



sayilarina bir smirlama getirdiklerini agiklamigtir. Agustos 2006 yilinda
ise Alaska sakinleri limana giren her bir kruvaziyer turistinden 50%
ayakbast1 vergisi alinmasina yonelik oy kullanmislardir (Hritz ve Cecil,
2008: 170). Bir diger 6rnek Baltik Denizi’nden verilebilir. 2010 yilindan
bu yana kruvaziyer gemilerinin siilfiir igeriginin %1’den fazla
olmamasina yonelik sinirlama getiren diizenleme yiiriirliiktedir. Bununla
birlikte boylesine 06nemli bir uygulamanin diinya genelinde
uygulanmadig1 goriillmektedir (Polat, 2015: 443).

Tiirkiye’de kruvaziyer turizminin gelisimine yonelik planlamalar
incelendiginde 6ncelikli olarak goriilen liman sayisinin artirilmasidir. Bu
kapsamda Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’nmin “Tiirkiye Turizm Stratejisi
2023 Hedefi’'nde de yeni limanlarm yapilmasi planlanmaktadir
(Samandagi, Antalya, Kusadasi, Cesme, Canakkale, Istanbul Galata,
Istanbul Atakdy, Istanbul Zeytinburnu, Samsun ve Trabzon kruvaziyer
limanlar1 programa almmis bulunmaktadir) (Deniz Ticareti, 2015: 7).
Bununla birlikte kruvaziyer turizminin gelisiminde liman sayisinin
artirtlmast yalnizca ekonomik fayda beklentisiyle yapilan bir girigimi
ifade etmektedir. Insa edilecek limanlarin = siirdiiriilebilir ilkeler
dogrultusunda ele alinmamasi durumunda bir silire sonra séz konusu
limanlarin bulundugu sularda kirlenmeler yasanacak ve bu durumdan
yine en fazla kruvaziyer turizmi etkilenecektir.

5. SONUC

Deniz  turizminin  Onemli  kaynaklarindan  biri  olarak
degerlendirilebilecek olan kruvaziyer turizmi gerek wulusal gerek
uluslararas1 alanda hizla gelismeye devam eden bir sektdr olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Ekonomik anlamda onemli getirilere sahip olan
kruvaziyer turizminin yalnizca kisa vadede degil uzun vadedeki
etkilerinin -6zellikle kruvaziyer turizminin ve iilkelerin turizm gelecegi
acisindan- tartisilmasi  gerekmektedir. Bu c¢alismada kruvaziyer
turizminin  olumlu etkilerinin yam sira siirdiiriilebilirlik  ilkesi
kapsamindaki etkilerine deginilmekte ve bu konuda asagidaki gibi
siralanabilecek  ulusal ~ ve  uluslararast1  diizeyde  Onerilerde
bulunulmaktadir.

e Oncelikle Tiirkiye’de kruvaziyer turizminin mevcut durumuna ve
gelecekteki planlamalarina yonelik degerlendirmeler
incelendiginde ortak hedefin liman sayisini artirmak oldugu
belirlenmistir.  Bununla  birlikte  kruvaziyer turizminde
uluslararasi anlamda hizmet veren diger bolgeler incelendiginde,
son zamanlarda bolgenin siirdiiriilebilirligi icin gemi ve liman
sayisina kisitlamalar getirilmeye calisildigi gozlemlenmektedir.
Dolayisiyla iilkemiz agisindan heniiz gelismekte olan bir alan



olarak kruvaziyer turizminin planlanmasinda kontrolsiiz bir
sekilde liman sayisinin artirilmasindan ziyade siirdiiriilebilirlik
anlayis1 gercevesinde hareket edilmesi, yolun baginda olan bir
destinasyon olarak iilkemizde kruvaziyer turizminin uzun vadede
gelisimine yonelik dogru bir karar olacaktir.

[lk madde ile paralel bir sekilde iilkemize daha fazla geminin
gelmesi igin ¢esitli vergi indirimlerine gidilmesinden ziyade
giivenli ve kaliteli liman hizmetleri ¢ergevesinde hak edilen iicret
taleplerinde bulunulmasi gerekmektedir.

Kruvaziyer turizmi kapsaminda destinasyon bdolgesine gelen
gemilerin emisyonunun azaltilmasina yonelik limanlarda iyi bir
atik yonetiminin uygulanmasi ve bu konuda siirlayict bolgesel
yasalarin uygulamaya gegirilmesi gerekmektedir.

Kruvaziyer turizminin siirdiiriilebilirliginde dikkate alinmasi
gereken noktalardan biri de konuyla ilgili tiim paydaslarin
planlama ve karar almada s6z sahibi olmasidir. Yalnizca
kruvaziyer turizmi konusunda tecriibesi olan gruplar degil ayni
zamanda bolgede yasayan yerel halk, sivil toplum kuruluslari,
egitim kurumlar1 gibi diger paydaslarin da bu siirece katilimlari
saglanmalidir.

Kruvaziyer turizminin siirdiiriilebilirliginde egitim faktorii de
onemli bir rol oynamaktadir. Bu alanda ¢alisan personel disinda
kruvaziyer turizminin gergeklestirildigi bolgedeki yerel halk,
esnaf, liman calisanlar1 ve hatta turistlerin de siirdiiriilebilirlik
konularinda  bilgilendirilmelerine  ihtiya¢  duyulmaktadir.
Ozellikle turistlerin ve yerel halkin siirdiiriilebilirlik konusunda
bilgilendirilmeleri her iki grubun sosyokiiltiirel karsilagmalarinda
ortaya cikabilecek catismalarin onlenmesi agisindan da O6nem
tasimaktadir.

Limanlar kruvaziyer gemilerin atiklarii ¢evreye duyarh
uygulamalarla degerlendirmeye zorlanmalidir. Ozellikle atiklarin
geri doniigiim ve tekrar kullaniminin saglanmasi ¢evresel zarari
azaltirken uzun vadede ekonomik bir fayda saglayacaktir.
Kruvaziyer gemi isletmecileri g¢evreye duyarli teknoloji ve
uygulamalar gelistirmeye tesvik edilmeli ulusal ve uluslararasi
diizeyde 6zendirici tedbirler alinmalidir.

Bahama, Panama ve Liberya gibi kolaylik saglayan bayrak olarak
tanimlanan uygulamalarinin olusturdugu olumsuz kosullarin
giderilebilmesi i¢in uluslararasi diizeyde baski kurulmalidir.
Kruvaziyer ¢aliganlari i¢in uluslararasi diizeyde baglayiciligi olan
is kanunu caligmalarmin yapilmasi, c¢alisanlarm sirketler
tarafindan istismar edilmesinin Oniine gecilebilir.



Ekonomik fayda beklentisiyle diisiikk diizeyde planlamalarla
desteklenen  kruvaziyer turizminin, zaman igerisinde  ortaya
cikartabilecegi olumsuz etkiler destinasyonlar i¢in goriinmeyen pek ¢ok
tehlikeyi barindirmaktadir. Dolayisiyla destinasyon yoneticilerinin bu
onerileri dikkate almasi kruvaziyer turizminin desteklenirken zaman
icerisinde ortaya cikabilecek olumsuz etkiler baglaminda Onlem
almalarimni saglayabilir.

Bu arastirma kruvaziyer turizminin siirdiiriilebilirlik yaklasimiyla
ele alinmasina yonelik literatiir degerlendirmesinden olugmakta ve bir 6n
calisma niteligi tasimaktadir. leriki arastrmacilarin  kruvaziyer
turizminin etkilerini ve sirdirilebilirligini  sosyokiiltiirel ve/veya
ekonomik diizeyde kapsamli alan arastirmalariyla ele almalar1 oldukga
o6nemli bulgular igerebilir.
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