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OZET

Stirdiiriilebilir ¢cevre kavrami deniz turizmi alaninda onde gelen
bir arastirma konusudur. Kiiresel isinma, kaynaklarin azalmasi, cevre
kirliligi, sosyal etkiler ve bir¢ok benzer etki nedeniyle isletmeler
stirdiiriilebilir onlemler alma gereksinimi duymaktadir. Marinalar da bu
konuda bir¢ok ulusal ve uluslararast mevzuata uymak durumundadir.
Ulusal ve uluslararast orgiitler tarafindan belirli belgeler ile tesis ve
isletmelerde bazi standardizasyonlar belirlenmis olup ayrica, altin ¢ipa,
mavi bayrak, mavi yildiz uygulamalart ile marinalar derecelendirilmistir.
Kegsifsel nitelikteki bu ¢alismanin amaci Izmir bélgesindeki marinalarda
stirdiiriilebilir ¢cevre degiskenlerini belirlemek ve bu degiskenleri marina
isletmeleri ve kullanicilar: temelinde incelemektir. Calismada kalitatif
yontemlerle Izmir bélgesindeki —marina yoneticilerinin ~ gevresel
surdiiriilebilirlige yaklasimlar: saptanmaktadir.
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1. GIRiS: SURDURULEBILIR CEVRE KAVRAMI

1960’larin ortalarinda dogal c¢evrede fark edilen olumsuz
degismeler bazi duyarli bireyler ve gruplarca belirlenmis ve ekonomik,
teknolojik gelismeleri planlayan ve gerceklesmesi icin ¢aba gosteren
hiikiimetlere uyarilar halinde iletilmeye baslanmistir (Club of Rome,
2011). Bu donemde dogal ve insan yapisi ¢evreye zarar vermeyen
teknoloji, ekonomik biiylime hiz1 arayislari, baski gruplarmm eylemleri
ile kamuoyuna yayillmistir. Aym yayilma turizmde de gergeklesmis ve
var olan "Saldirgan Turizm" c¢esidinin yerine gecebilecek "Alternatif
Turizm" arayiglar1 baglamigtir (Cakilcioglu,1996:27).

Siirdiiriilebilirlik kavrami, ¢evre korumaci politikalarin ulusal ve
uluslararas1 diizeyde 6nem kazandigi 1970°li yillardan itibaren kiiresel
boyutlarda diisiiniilmesi gereken bir olgu haline gelmistir (Can, 2008:
23). Kavramin ilk kez ortaya atilisi, Club of Rome tarafindan yayimlanan
“Biiylimenin Sinirlar1 2 ” adli raporla gergeklesmistir. Bu raporda, 21.
Yiizyilda insanoglunu bekleyen tehlikeler tizerinde durulmustur (Club of
Rome, 2011).

Brundtland Komisyonu raporu ilk kez siirdiiriilebilirlik {izerine
bir tamim Onermistir. Tamim; “Bugiiniin gereksinim ve beklentilerini,
gelecek nesillerin kendi gereksinim ve beklentilerini karsilayabilme
olanaklarindan 6diin vermeksizin karsilayabilmek” olarak belirtilmistir.
Bu tanim bugiin de yaygin olarak kullanilmaktadir (WCED, 1987).
Strdirtlebilirlik, ‘herhangi bir sistemin isleyisini bozmadan, asiri
kullanimla tiiketmeden ya da ana kaynaklarma asir1 yiiklenmeden
stirdiirebilmesi’ olarak tammlanmaktadir (Karaman,1996:102).

Siirdiiriilebilirlik kavram ii¢ ana baslik altinda incelenmektedir.
Bunlar sosyal, ekonomik ve g¢evresel siirdiriilebilirliktir (UN,
2005:12).Cevresel olarak siirdiiriilebilir bir sistem, kaynak temelini sabit
tutmali, yenilenebilir kaynak sistemlerinin ya da c¢evresel yatirim
fonksiyonlarinin istismarindan kaginmali ve yenilenemeyen kaynaklardan
yalnizca yatirimlarla yerine yeterince konulmus olanlar titkketmelidir. Bu
stireg, ekonomik kaynak olarak siniflandirilmayan, biyolojik cesitliligin,
atmosferik dengenin ve diger ekosistem islevlerinin korunmasini da
icermelidir (Harris, 2000: 5).

Despotakis’e (1987) gore siirdiiriilebilir kalkinma; bugiinkii
nesiller ile gelecek nesillerin imkanlarint tehlikeye atmaksizin kendi
ihtiyaclarim karsilamasint miimkiin kilan bir kalkinma modelidir.
Ruckelshaus (1989)’a gore ise ekolojinin en genis sinirlart iginde
ekonomik biiylimenin ve kalkinmanin karsilikli etkilesim ile saglanacagi
ve zaman i¢inde korunacagi doktrindir. Siirdiiriilebilir kalkinma, yasam
kalitesinin, sagligin ve beslenme diizeyinin iyilestirilmesini, kaynaklara



ve hizmetlere / sunulan imkanlara ulasimda, kisi basina diisen gelirde ve
algilanan insan g¢evresi kalitesinde esitlik ilkesini beraberinde getirir
(Barton, 1993). Keles (1998)’e gore ise sirdiirilebilirlik, ¢evre
degerlerinin ve dogal kaynaklarin savurganliga yol agmayacak bicimde
akilc1 yontemlerle, bugiinkii ve gelecek kusaklarin hak ve yararlart da géz
oniinde bulundurularak kullanilmasi ilkesinden 6zveride bulunmaksizin,
ekonomik gelismenin saglanmasini amaglayan ¢evreci diinya goriisiidiir.

Siirdiiriilebilir ~ kalkinma, genel bir ifade ile bugiliniin
gereksinimlerini gelecek kusaklar1 kendi gereksinmelerini karsilama
yetisinden mahrum birakmamak kosuluyla kargilamak olarak
tammlanmaktadir (Bourdeau, 1999). Siirdiiriilebilirlik kavrami genel
anlamiyla belirsiz bir siire boyunca bir durum veya siirecin
stirdiirtilebilme kapasitesini ifade eder (WordNet, 2015).

Iklim degisikligi ve karbon dioksit (CO2) salimlarmin kontrol
altina alinmasi giiniimiizde en c¢ok Onem kazanan bagliklar arasinda
degerlendirilmektedir (EPA, 2008: 1-8). IMO (Uluslararas1 Denizcilik
Orgiitii - International Maritime Organization) hava kirliligi ile ilgili yeni
kurallarmi uygulamaya 1 Ocak 2015 tarihinde tiim ECA (Salim Kontrol -
Emission Control Areas) bolgesinde ve diinyanin geri kalan bolgelerinde
ise 2020 tarihinde uygulamaya karar vermistir. Deniz ticareti sektoriiniin
oniinde duran en ciddi zorluk ise egzozlardan c¢ikan o6zellikle CO2
salimimin yarattigi hava kirliliginin azaltilmasidir. Denizcilik sektoriiniin
yonetiminde yer alan Birlesmis Milletlere baghh IMO’nun temel
vizyonunu, temiz denizlerde emniyetli, giivenli ve verimli denizcilik
sOylemi olusturmaktadir. IMO’da deniz kazalarmin 6nlenmesi ve ¢evre
kirliliginin en az seviyeye indirilmesi adina iiye dilkelerin katildigi
platformlarda, uluslararasi sozlesmeler kabul edilmekte ve tavsiye
kararlar1 alinmaktadir. Bu kararlarin uygulanmasi liman ekonomisinin
gelecegini de sekillendirmektedir (Erkmen ve Ozkaynak, 2015).

Gilinilimiizde tiim disiplinlerde en ¢ok kullanilan kavramlardan
biri siirdiiriilebilirliktir. Tarimda, turizmde, mimaride, isletmelerde ve
ekonomide sikc¢a kullanilan siirdiiriilebilirlik kavrami, toplumun sosyal,
kiiltiirel, bilimsel, dogal ve insan kaynaklarinin tiimiiniin ihtiyath
kullanimin1 saglayan ve buna saygi duyma temelinde sosyal bir bakis
yaratan katilimec1 bir siire¢ olarak tanimlanmaktadir (Gladwin vd.,
1995:877). Tanimu itibariyle hem aktif hem de pro-aktif bir yapiya sahip
olan stirdiirtilebilirlik kavrami, bir toplumun, ekosistemin ya da
stirekliligi olan herhangi bir sistemin islerini kesintisiz, bozulmadan ya da
sistemin hayati bagi olan ana kaynaklara asir1 yiilklenmeden devam
ettirebilme yetenegi olarak da tanimlanmaktadir (Karaman, 1996:102).
Eko-turizm kavramu ise siirdiiriilebilirlik tartigmalari ile giindeme gelip
popiiler olmustur. Eko-turizm kavrami daha ¢ok dogayla birlikte, dogaya
dayali rekreatif etkinliklerin gergeklestigi, kismen de kitle turizminin



geleneksel sekillerine karsi bir tepki olarak ortaya c¢ikmistir (Orams,
1995: 3-8). Orams’a gore, eko-turizm, korumadaki etkinligine bagh
olarak aktif (daha korumaci) ve pasif olarak siniflandirilmaktadir. Aktif
eko-turizm, gidilen gevreyi gelistirmeye yonelik olarak, siirdiiriilebilir
formda olanidir. Pasif eko-turizm ise fiziki ve kiiltiirel ¢evreye olumsuz
etki yapmayan turizm aktivitelerinin sadece gerekliligi lizerinde durur.
Siirdiiriilebilir ¢evre, deniz turizminin gelecegi agisindan olduk¢a 6nemli
bir kavramdir. Bu kapsamda deniz turizminin 6nemli bir parcasi olan
marinalar acisindan da ¢evresel siirdiiriilebilirlik biiylik Onem arz
etmektedir.

2. MARINALARDA CEVRESEL SURDURULEBILIRLIK

Marinalar ya da yat limanlar1 bir¢ok yata ev sahipligi yapar ve
yatlarin  konaklama, bakim, onarim, boyama, atik su tahliyesi gibi
ihtiyaglarim karsilar. Bu hizmetleri saglarken ¢evreye de bazi zararlari
olur. Bu zararlari en aza indirmek i¢in yat limani otoritelerinin
stirdiiriilebilir stratejiler izlemesi gerekmektedir. Bugiinkii en hassasiyetle
yonetilmesi gereken alan elbette enerji verimliligi ve sifir karbon
verimliginin saglanmasidir. Marinanin sivi, kati, gaz atik yonetimi de
diger gelistirilmeye en agik olan alandir. Tekne tamirati ve boyamasi,
motor bakimi, akaryakit dolumu gibi g¢esitli rutin aktiviteler ¢evre
kirliligine yol agar. Bu aktiviteler esnasindaki kimyasal atiklar, boyalar,
petrol, yag ve gesitli zehirli atiklar insana ve deniz canlilarina zarar
vermektedir (Heron ve Juju, 2012).

Literatiir taramasi sonucunda marinalarda siirdirilebilirlik
konusunda yapilan ¢aligmalar Tablo 1°de Ozetlenmistir. Marina
yonetiminde siirdiiriilebilirlik bakimindan incelenen konular asagidaki
basliklarda degerlendirilebilir: Enerji yoOnetimi, atik yonetimi, is
giivenligi, su, hava, toprak ve ses kirliligi yonetimi, petrol kirliligi ve
bakim-onarimdan kaynaklanan kirliligin onlenmesi, gemi temizligi ve
kamu egitimi (Erkmen ve Ozkaynak, 2015; Kog, 2012; Dragovic ve
Tselentis, 2014; Dragovic vd. 2014a, Dragovic vd. 2014b ve Dragovic
vd. 2014c; Tselentis vd. 2015a; Tselentis vd. 2015b; Gorken, 2005;
NSW, 2007; EPA, 2003; Fedai ve Madran, 2015; Gordon ve Matuk,
2004; Atlay Isik, 2011 ve Atlay Isik ve Cerit, 2009).



Tablo 1: Marina Yénetiminde Siirdiiriilebilirlik Bakimindan Incelenen

Konular
Yazar / Tarih Makale Bashgi Marinalarda Siirdiiriilebilirlik
Degiskenleri
Erkmen ve Liman *Cevresel Yonetim Etkisi
Ozkaynak, 2015 Isletmeciliginde *Salim ve Artik Yonetimi
Siirdiiriilebilir *Enerji Kaynaklari
Liman Ekonomisi *Dogal Hayat
Stratejisi *Liman ve Kent Entegrasyonu
Kog, 2012 Marinalarda Cevre | *Hava Etkileri
Yonetimi *Su Etkileri
*Toprak Etkileri
*Canlilar Uzerine Etkileri
*Enddistriyel Atiklar
*Gemi Islemleri
*Atik Yonetimi
Dragovic ve | Integrative Model | *Atik Yonetimi
Tselentis, 2014; | of Sustainable | *Su Yonetimi
2014a, 2014b ve | Development  for | *Enerji Tiketimi
2014c; Tselentis ve | Marinas and | *Saglik ve Giivenlik Sorunu
digerleri, 2015; | Nautical Ports *Cevresel Yonetim
2015a  tarafindan *Cevresel Egimi
derlenmistir.
Gorken, 2005 Marinalarda *Dogal ortamin degerlendirilmesi
Uygulanan * su sirkiilasyonu ve su kalitesi
Cevresel Yonetim | *Kiy1 seridi ve akarsu agzi
Onlemleri *Firtina veya saganak yagis sularinin

kontrolii i¢in gerekli 6nlemler
*Bakim-onarim etkinliklerinden
*Petrol kontrolii

*Kati atik yonetimi 6nlemleri

*Pissu kontroli

*Gemi Temizligi

*Kamu Egitimi

Department of
Environment and
Climate Change
NSW, 2007

Environmental
Action for Marinas,
Boatsheds and
Slipways

*Su, Hava ve Toprak Kirliligi
*Zararli Maddeler ve Atiklar
*Ofansif Gurilti

*Atik Yonetimi

U.S. Environmental
Protection Agency,
2003

A Handbook for
Marina Operators
and Recreational
Boaters

*Marina temizleme

*Su Kalite Degerlendirmesi
*Habitat Degerlendirmesi
*Kiyr Seridi Stabilitesi
*Yagmur Suyu

*Yakit Istasyonu Dizayni
*Petrol Kontrolii

*Stvi Materyal Yo6netimi
*Kat1 Atik Yonetimi
*Balik Artig1 Yonetimi




* Atiksu Tesisleri
*Yat temizleme ve igletimi
*Kamu Egitimi

Fedai ve Madran,
2015

Strdiiriilebilir
Liman Y0Onetimi ve
Antalya’da iki Yat
Limaninda Vaka
Incelemesi

*Enerji Yonetimi

*Atik Yonetimi ve Kat1 Atiklar
*Sosyal Cevre

*Is Giivenligi

*Gemi Govdesi Bakimi

*Motor Bakimi, Sintine Suyu Ve
Akaryakit Dolumu

*Yat Lagim SuyuAlimi

Gordon ve Matuk,
2004

California Clean
Marina Toolkit: A
Resource for
Environmentally
Sound Marina
Management and
Operation

*Tekne Bakim-Onarimi

*Atik

*Yag ve Yakit

*Zararli Atik

*Cop ve Moloz

*Atik su

*Balik At1g1

*Yat Operasyonu

*Yagmur Suyu ve Kirletilmis Akarsu

Atlay Isik, D., 2011

Yat Turizminde
Holistik Pazarlama
ve Tiirkiye igin
Farklilagsma
Stratejileri

*Cevre Dostu Yaklagim
*Siirdiiriilebilir Cevre Yonetimi
*Calisanlar1 Cevreye Duyarliliklar1 igin
Egitme

*Etik

*Ahlaki Kurallar

*Basaril Dis Tliskiler

*Miisterileri Cevre Duyarlhiliklar1 i¢in
Egitme

*Talep ve Kaynak Yonetimi
*Toplum Refah1

*Politikalar ve Yasal Ilkeler

Atlay Isik, D. ve
Cerit A.G. (2009)

Green Marketing
Strategies in Yacht
Tourism: An
Evaluation of
Turkish Marinas

*Petrol Yonetimi (Petrol Depolama,
Petrol Kirliligi, Petrol Acil Durum
Plani)

*Atik Su (Toplama, Tahliye Plant)
*Atik (Depolama, Toplama, Zararl
Atiklar, Geri Doniisiim ve Bertaraf)
*Enerji Tiiketimi

*Su Tiiketimi

Kaynak: Yazarlar tarafindan derlenmistir.

e Enerji

yonetimi:

Marinalarin

siirdiirtilebilir ~ bigimde

yonetilmesinde enerji yonetim planinin énemi biiyiiktiir. Enerji

maliyetlerinin  diisiiriilmesi

ve emisyonun azaltilmasi

i¢in

marinalar enerji yonetim plam uygulamaktadirlar. Iyi bir yénetim




enerji planiyla daha az maliyet ve ¢evre zarari ile ayni enerji
kullanimi saglanabilir (Fedai ve Madran, 2015).

Atik yonetimi: Atik yonetimi siirdiiriilebilirlik igin ¢ok
onemlidir. Deniz kirliliginin 6nemli bir kismu tekne ve
marinalardaki atiklardan kaynaklanmaktadir. Atiklar kati, sivi ve
gaz olarak ayr1 analiz edilmeli ve yonetimi saglanmalidir (Fedai
ve Madran, 2015). Marinalarda g¢evreye atilan kati atiklarm
onemli zararlar1 olmasa da estetik olarak kotii géziikmekte ve bu
atiklarin toplanmas1 ve imhasmda siirdiiriilebilirligi arttirict
onlemler alimmalidir. Teknelerin ve diger isletmelerin sebep
oldugu atiklarin olusumu onlemek, atik azalimi, atiklarin ayri
toplanmasi, tekrar kullanilabilmesi, geri kazanimi ve bertarafti
konularinda 6nlemler alinmalidir (Gorken, 2005). Atiklarin yasal
sorumluluklar ve sosyal sorumluluklar kapsaminda y6netiminin
saglanmasi marinalarin en bilyiik gorevidir.

Is giivenligi: Yat limanlarinda olusan is kazalarinin 6nlenmesi de
bir diger siirdiiriilebilirlik gereksinimidir. Is Saghg: ve Giivenligi
Yonetim Sistemi (OHSAS — Occupational Health and Safety
Assessment Series) yat limanlarindaki is giivenligi ve saglik
konularina bazi kistaslar getirmistir. OHSAS 18001 ile yat limani
isletmelerine is sagligi ve giivenligi yOnetim sistemi uygulama
sart1 getirilmistir. BOylece is kazalar1 riski azaltilacaktir (OHSAS
18001, 2015).

Su, hava, toprak ve ses Kkirliligi yonetimi: Suda bulunan ¢op,
tortu, yag, yakit, makine yagi, yikama suyu, deterjan, moloz,
boya vb. her tirlii malzeme su kirliligine sebep olmaktadir.
(NSW, 2015). Yat fosseptikleri genellikle denizlere dogrudan
bosaltildigr icin, evsel atik sular gibi sular1 kirletirler.
Marinalarda bu durum kontrol altina alinamadig: takdirde ¢ok
ciddi sorunlara yol agabilir (Mavi Bayrak Tirkiye, 2015).
Topragin kirlenmesine neden olan siirecler ve kaynaklar
birbirinden farkli iki grupta toplanabilir. Bunlardan birincisi,
toprak  disindaki ekosistemlerde meydana gelen c¢evre
kirlenmesinden kaynaklanan kirleticilerdir. Digeri ise, insanlar
tarafindan topragin igine ve iistiine getirilen zararli maddelerdir.
Marinalardaki isletmeler ve ziyaretgiler de c¢evre kirlenmesine
sebep olan Kkirleticilerdir (T.C. MEB, 2011). Hava kirliligi;
havada kati, sivi ve gaz seklindeki yabanci maddelerin insan
saglhigmna, canli hayatina ve ¢evre dengesine zarar verebilecek
miktar, yogunluk ve siirede atmosferde bulunmasidir. Insanlarin
cesitli faaliyetleri sonucu meydana gelen iiretim ve tliketim
aktiviteleri sirasinda ortaya c¢ikan atiklarla hava tabakasi
kirletilerek, yeryiiziindeki canli hayati olumsuz yonde



etkilenmektedir (T.C. Sakarya Universitesi, 2011). Ses kirliligi;
insanlarin igitme sagligimi ve algilama giiciinii olumsuz yonde
etkileyen, kiginin psikolojik ve fiziksel dengesini bozabilen, is
verimini diigliren, ¢gevrenin dogalligini bozan bir ¢evre sorunudur
(Bilkent Universitesi, 2015).

Petrol Kkirliligi: Denize dokiilen petrol hidrokarbonlari, yiizeyde
yiizebilmekte, havaya karigsmakta, su silitununda askida kaldigi
gibi deniz tabanina c¢okerek canlilar {izerine biiyik etkiler
yapmaktadir. Yatlardan dokiilen benzin ise yanici 6zelliginden
dolay1 giivenlik problemleri olusturacagi dikkate alinmalidir
(Gorken, 2005).

Bakim-onarimdan kaynaklanan kirlilik: Marinalardaki bakim-
onarim etkinlikleri, teknelerin boyalarm ve tekne sualtina
yapismis fouling organizmalarin siyrilmasi, raspa, kumlama,
boyama, makine bakim-onarimi, mekanik iglemler olmak iizere
cevresel etki yaratma potansiyeline sahip etkinliklerdir. Bu
etkinlikler sonucunda olusan atiklar hammadde kaplari, organik
boya tortulari, tiner, ¢oziiciiler, metal kirintilari, agir metaller,
yag igeren sintine sular1 vb. gibi gruplanabilir (Kiigiikgiil, 1998).
Bu etkinliklerin etkilerinin en aza indirilmesi i¢in en kolay yol
bakim-onarim  alanlarmin  ayrilmasi, kapali mekanlarin
yaratilmasidir (Gorken, 2005).

Gemi  Temizligi: Tekne bilinyesine yapisarak tekne
puriizliliginii arttiran ve gemi hizinin diisiisiine neden olan
fouling organizmalarin temizlenme ve tekne temizligi igin
yikama iglemlerinin suda yapilasi bu esnada kullanilacak
malzemelerin suya karisacagindan azaltilmasi1 gerekmektedir. Bu
islemlerde kullanilacak malzemenin dogaya wuygun etki
etmeyecek malzemeler olmasina dikkat edilmelidir (Gorken,
2005).

Kamu Egitimi: Oncelikle tiim marina ¢alisanlarina
marinalardaki etkinlikler sonucu ortaya c¢ikacak kirletici
malzemelerin sucul ortama etkileri, kirlilik Onleme ve atik
azaltma yontemleri, atiklarin uygun bertaraf edilmesine iliskin
yontemler, acil eylem planlar1 hakkinda egitim ve uygulama
programlar1  diizenlemek  gerekmektedir. Ayrica marina
kullanicilar1 olan yatcilar ve gemi adamlar1 i¢in de programlar
olusturulmali, gevresel mesajlar igeren biiltenler, marina iginde
bu amaca yonelik panolar hazirlanmali, geri kazanim ve atik
azatlimi konularinda tesvik edilmelidir (Gorken, 2005).



3. MARINALARDA CEVRESEL SURDURULEBILIRLIK
iLE ILGILi ULUSAL VE ULUSLARARASI MEVZUAT VE
UYGULAMALAR

Marinalarda ¢evresel siirdiiriilebilirlik ile ilgili hem ulusal hem de
uluslararast mevzuat ve diizenlemeler mevcuttur. Ayrica c¢evre ile ilgili
uluslararasi  standartlar ~ bulunmaktadir.  Marinalardaki  ¢evresel
stirdiiriilebilirlik uygulamalar1 ve odiilleri ile ilgili ulusal ve uluslararasi
mevzuat Tablo 2 de verilmistir.

Tablo 2: Ulusal ve Uluslararast Mevzuat ve Uygulamalar

Uluslararasi Denizcilik | MARPOL 73/78,
Orgiitii (IMO) FUND 1992,
CLC 92 ve
OPRC 1990
Uluslararast Calisma Orgiitii | 1SO 9000-Kalite Yénetim Sistemi
(1SO) ISO 9001-Kalite Yo6netim Sistemi

1SO14001-Cevre Yonetim Sistemi
1ISO 14005-Cevre Yonetim Sistemi

Cevresel Siirdiiriilebilirlik ile | 2872 Sayili Cevre Kanunu
ilgili Ulusal Mevzuat 27298 sayili Deniz Turizmi Y6netmeligi
5216 sayili Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu

Cevresel Siirdiiriilebilirlik | Altin Cipa
Uygulamalari Mavi Bayrak
Mavi Yildiz
Mavi Kart

Kaynak: IMO, ISO, Mevzuat Bilgi Sistemi, Gold Anchor, Blue Star, Mavi
Bayrak Tirkiye ve Cevre ve Sechircilik Bakanligi’nin giincel mevzuat ve
diizenlemeleri kullanilarak yazarlar tarafindan derlenmistir.

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii’niin faaliyet alanlar1; Uluslararasi
denizlerde seyir giivenligi yoniinden gerekli teknik onlemleri almak ve
buna iligskin uluslararasi normlarin diizenlenmesini tesvik etmek; Deniz
isletmeciliginin verimli olmasini saglamak iizere, en etkili kurallarin
kabuliinii tesvik etmek; Denizlerin gemiler tarafindan kirletilmesinin
Onlenmesine yonelik olarak, {lkeler arasinda isbirligi yapilmasini
saglamak seklinde &zetlenebilir. Uluslararast Denizcilik  Orgiitii
(IMO)’niin ¢evresel siirdiiriilebilirlik ile ilgili diizenlemis oldugu ve
iilkemizdeki marinalarin taraf oldugu sdzlesmeler sunlardir: MARPOL
73/78, FUND 1992, CLC 92 ve OPRC 1990(Mevzuat Dergisi, 2010).

Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine
Ait Uluslararas1 Sozlesme (MARPOL 73/78) isletme veya kaza
sebepleri ile gemilerden kaynaklanan deniz kirliliginin Onlenmesi
konularini diizenleyen temel uluslararasi s6zlesmedir.




Ek | — Petrol Kirliliginin Onlenmesi Kurallari: 2 Ekim 1983
tarihinde yiirlirliige girmistir. Hem kaza hem de igletme sebeplerinden
kaynaklanan petrol kirliliginin énlenmesi igin kurallar igerir.

Ek 1V- Gemilerden Kaynaklanan Pis Su Kirliliginin
Onlenmesi Kurallari: Boliim, pis su (foseptik suyu) kaynakl kirliliginin
onlenmesi i¢in kurallar icerir. Bu boliim, ihtiyari bir ek oldugu igin 27
Eyliil 2003 tarihinde yiiriirliige girmistir.

Ek V — Gemilerden Kaynaklanan Cop Kirliliginin Onlenmesi
Kurallari: Bu boliim, gemilerden kaynaklanan ¢6p kirliliginin
onlenmesini amaglar. Bu boliimde ¢opler; plastik, yemek artiklari, cam,
metal, ambalaj artiklar1 gibi kategorilere ayrilmistir. Bu boliim, ihtiyari
bir ek oldugu i¢in 31 Aralik 1988 tarihinde yiiriirliige girmistir.

Petrol Kirliligi Zararlarindan Dogan Sivil Sorumluluklar
Hakkinda Uluslararas1 Sozlesme-CLC 92 (24.07.2001)

Petrol Nedeniyle Kirlenmeden Dogan Zararlar icin
Uluslararasi1 Tazminat Fonu kurulmasina Dair S6zlesmeFUND'1992
(18.07.2001)

Petrol Kirliliine Karsti Hazirhkh Olma, Miidahale ve
isbirligine Dair Uluslararasi S6zlesmesi-OPRC'1990 (18.09.2003)

Uluslararas: Standartlar Orgiitii (ISO-International Organization
for Standardization) yat limanlarinin siirdiiriilebilirligi  i¢in  bazi
uygulamalarda bulunmustur. ISO 9000, ISO 9001, ISO 14001, ve ISO
14005 bunlardan en &nemlileridir. ISO bu sartlartyla yat marinalara
Cevresel Yonetim Sistemi uygulama zorunlulugu getirmistir (Heron,
Juju, 2012).

ISO 9000 Kalite Yonetim Sistemi: Bir kalite sistem standard
olup, bir igsletme veya kurulusun miisterilerinin taleplerini en iyi sekilde
karsilayabilmesi icin kurulus i¢inde kurmasi gereken kalite yonetim
sistemini tanimlamakta ve sistemin dokiimantasyonu, kontroli ve
siirekliliginin  saglanmasi icin gerekli olan sartlar1 icermektedir
(International Organization for Standardization, 2015).

ISO 9001 Kalite Yonetim Sistemi: Kalite Sistemleri-
Tasarim/Gelistirme, Uretim, Tesis ve Hizmette Kalite Giivencesi Modeli:
Etkin bir kalite yonetim sistemi icin minimum sartlar1 belirtip, 6lgek fark
etmeksizin her sektor i¢in uygulanabilir (International Organization for
Standardization, 2015).

ISO 14001 Cevre Yonetim Sistemi: Isletmelerin ¢evre yonetim
sisteminin gerekliliklerinin karsilanmasina yardimeci olmak amaciyla
gelistirilmistir (Yiiksel, 2003).

ISO 14005 Cevre Yonetim Sistemi: Tiim isletmelere rehberlik
saglamakla birlikte daha ¢ok kiicik ve orta Olcekli sirketler icin
gelistirilmis bir ¢evre yonetim standardidir.



2872 sayih Cevre Kanunu: Marinalar, kendi tesislerinde ve
gemi ve diger deniz araglarinda olusan petrolii, yagh kat1 atiklar ve
sintine, kirli balast, slag, slop gibi sivi atiklar ile evsel atik su ve kati
atiklarin alinmasi, depolanmasi, taginmasi ve bertaraf edilmesi ile ilgili
islemleri ve tesisleri yapmak veya yaptirmakla yikimlidir (Battal,
2011).

27298 sayih Deniz Turizmi Yonetmeligi: Yonetmelikce
belirlenen sartlara bakildiginda marinalarin atik kabul lisans belgesi
olmayan tesislerde, sintine suyu, slag, atik yag, ¢op ve pis su gibi kat1 ve
stvi atiklarin 2872 sayili Cevre Kanunu ve ilgili yonetmeliklerine uygun
sekilde bertarafi saglanmalidir (T.C. Resmi Gazete, 24.07.2009).

5216 sayih Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu: Deniz araglarinin
atiklarim  toplamak, toplatmak, aritmak ve bununla ilgili gerekli
diizenlemeleri yapmak gorevi biiyiiksehir belediyelerine verilmistir
(Battal, 2011).

Altin Cipa, marina standartlarmi ve marina kullanicilarimin
tecriibelerini  gelistirmek temeline dayanan kiiresel bir yeterlilik
belgelendirme sistemidir. Sistem temelinde, otellerdeki yildizli
derecelendirme sistemine benzemektedir ve marinalar icin alt yap1 ve
kalite derecelendirme ve standardizasyon organizasyonudur (The Yacht
Harbour  Association, 2015). Marinalar su bashklar altinda
derecelendirilmektedir: Marinanin yapisal tasarimi ve durumu, tekne
bakim hizmetleri, yakit ikmal hizmetleri, karasal hizmetler, kumanya
hizmetleri, yerli turist eglence, spor ve rekreasyonel hizmetler, miisteri
memnuniyet anketleri, rezervasyon prosediirleri, marina kullanicilar1 geri
bildirimleri, pazarlama ve tamtim. Tirkiye’de 12 adet 5 altin ¢ipa ile
derecelendirilmis marina vardir. Bunlar; Atakéy Marina, Teos Marina, D-
Marin Didim Marina, Palmarina Bodrum, D-Marin Turgutreis Marina,
Milta Bodrum Marina, Mart1 Marina, Marmaris Yacht Marina, D-Marin
Gocek Marina, Ecesaray Marina and Resort, Setur Antalya Marina,
Kemer Turkiz Marina’dir (The Yacht Harbour Association, 2015).

Mavi Bayrak: Mavi Bayrak, 44 iilkede faaliyet yiiriiten
Uluslararasi Cevre Egitim Vakfi’nin (FEE), belli kistaslara sahip plaj, yat
ve marinalara verdigi 6diildiir. Tiirkiye'de de Mavi Bayrak Kampanyasina
yonelik caligmalar, Saglik Bakanligi ve Turizm Bakanhigi dnciiliiglinde
1993 yilinda Tiirkiye Cevre Egitim Vakfi (TURCEV) kurulmustur (Mavi
Bayrak Tiirkiye, 2015).

Marinalar i¢in belirlenen mavi bayrak gerekleri; ¢cevre egitimi ve
bilgilendirme, g¢evre yonetimi, giivenlik ve hizmetler ve su kalitesi
basliklar1 altinda incelenmektedir. Gerekli sartlar1 saglayan marinalara
mavi bayrak 6diilii verilmektedir. Tiirkiye’de 22 adet marina mavi bayrak
almaya hak kazanmigtir (Mavi Bayrak Tiirkiye, 2015).



Mavi Yildiz: Diinya genelinde kullanilan yildizli derecelendirme
sistemidir. Boyutlaria ve bolgesine (kiy1 veya i¢ su) bakilmaksizin tim
marinalar igin gecerlidir. Marinalar 1 ile 5 yildiz arasinda
derecelendirilmektedir. Mavi yildiz kriterleri su basliklar altinda
incelenmektedir: Harici Olanaklar, emniyet, saglik ve hijyen, hizmet
kalitesi, yiyecek-igecek ve sosyal imkanlar, yonetim, ¢evre koruma ve
atik bertarafti ve depolama imkanlari. Diinya’da mavi yildiz ile
derecelendiren 52 adet marina bulunmaktadir. Tirkiye’de 2 adet 5 mavi
yildiz almaya hak kazanmis marina vardir. Bunlar; Palmarina, Bodrum ve
Teos Marina, Seferihisar’dir (Blue Star Marina Programme, 2015).

Mavi Kart Sistemi: Motorlu deniz tasit1 atiklarinin dijital olarak
takibi i¢in hazirlanmis bir sistemdir. Mavi Kart Sistemi ile; atik alim
gemileri, balik¢1 barmaklari, yat limanlar1 ve buna benzer kiyi tesisleri
tarafindan alinan atiklarm tiirli ve miktar1 ile gemilerde ne kadar atik
olustugu, atigin tiirii ve miktar1 gibi bilgiler web ortaminda online olarak
izlenebilmekte, bdylece yat ve diger teknelerdeki sintine, pis su ve
¢oplerin denize yasadisi bosaltilmasimin 6nlenmesine ¢alisilmaktadir
(T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanligi, 2013).

Mavi Kart’in politika seviyesinde diizenlenmesi, isletilmesi ve
denetimi Cevre ve Orman Bakanligi’nin yetkisindedir. Mavi Kartlarin
tedarik noktasi, ayn1 zamanda atik alim noktasi da olan marina, liman ve
balik¢1 barinaklaridir (T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanligi, 2013).

4. MARINA iSLETMELERi VE KULLANICILARININ
CEVRESEL SURDURULEBILIRLIGE ETKISI

Uluslararasi Denizcilik Endiistrisi Dernekleri Konseyi (ICOMIA
- International Council of Marine Industry Association) marinalari, temel
islevi rekreatif deniz araclarinin, yatlarin sahilde ya da deniz i¢inde 1slak
ya da kuru olarak depolamak olan tesisler olarak tanimlamaktadir (Atlay
Isik ve Cerit, 2008:587). Marinalar, kiiciik teknelerin ve yatlarin
barinmalar1 i¢in inga edilmis, yatlarm bakim ve onarmmunin yani sira,
elektrik, su, telefon, lokanta, aligveris vb. hizmetlerin saglandigi turizme
acik tesislerdir (Arikan ve Ahipasaoglu, 2005: 101)

Marinalar, igerisinde birgok ortak paydasi barindirmaktadir.
Marinalar sadece yat sahiplerinin ya da marina c¢alisanlarinin
kullandiklar1 alanlar olmasi diginda marina igerisinde var olan
igletmelerin ve yat sahibi olmadig1 halde marinalar1 kullanan giiniibirlik
Ziyaretcilerin de ortak kullanim alanidir.

Cevresel siirdiiriilebilirlik sadece yat limanlar1 bazinda
incelenmemesi gereken bir konudur. Ortak paydaslarin siirdiiriilebilir
marinaya etkisi de aragtirilmalidir. Ancak tiim paydaglarin ¢evresel
stirdiiriilebilirlik konusundaki tutumlar1 géz Oniine alindiginda tam



anlamiyla siirdiiriilebilir bir marinadan s6z etmek miimkiindir. Bu
calisgmada marina  aktorlerinin  de  ¢evresel  siirdiiriilebilirligi
incelenecektir.

4.1. Yatcilanin cevresel siirdiiriilebilirlige etkisi

Yat sahiplerinin marinalarda sebep oldugu potansiyel kirlilikler;
yag ve gaz, iirlinlerden kaynaklanan hidrokarbon, atik su, plastik atiklar,
plastik halat, kaplama, sise vb. ¢oOpler, zehirli metaller ve kimyasallar,
¢oziici maddeler, antifriz, deterjan, ¢Okelti ve besin 6geleridir (EPA,
2003).

Yat sahiplerinin c¢evresel siirdiiriilebilirligi saglamasi igin
alinmasi gereken onlemler ve olumsuz etkilerinin azaltilmasinin gerektigi
aktiviteler vardir. Bunlar; deniz igerisinde tekne bakim ve onarimi, yag ve
yakit, zararli atik, ¢op ve moloz, atik su, balik atigi, yat operasyonu,
yagmur suyu ve kirletilmis akarsudur (Gordon ve Matuk, 2004).

Yatlarin yonetiminde ¢evresel siirdiiriilebilir yaklagimlarin bir¢ok
faydasi vardir. Bunlar; yiiksek su kalitesi, temiz ve giivenilir marinalar,
saglikli balik ve kabuklular, diisiik marina bakim maliyetleri ve yiiksek
karlilik, kiy1 alanlarmin miilkiyet degeri ve ekonomik gelismesindeki
artig, stirdiiriilebilir isletme ve ¢evresel gelecege yatirnmdir (EPA, 2003).

Yat sahipleri i¢in belirlenmis olan mavi bayrak kistaslari,
cevresel siirdiiriilebilirligi  saglamak agisindan biiyiilk Onem arz
etmektedir. Mavi bayrak kistaslarmma gore; yatlarin denize ve kiyi
alanlarma ¢Op, zehirli atiklar, bitkisel yag atmamasi ve ¢evre dostu
iirlinler kullanmas1 gerekmektedir. Siirdiiriilebilir bir ¢evre igin kirlilik ve
cevreyle ilgili kurallarin ihlali s6z konusu oldugunda bildirilmeli ve diger
yatcilarin da cevreye Ozen gostermeleri konusunda tesvik edilmeleri
gerekmektedir (Mavi Bayrak Tiirkiye, 2015).

4.2. Marina ve marina ici isletmelerin cevresel
siirdiiriilebilirlige etkisi

Marinalarda faaliyet gosteren isletmeler marina ici igletmeler
olarak tanimlanmaktadir. Bunlar; marina igerisinde yer alan restoranlar,
kafeler, aligveris merkezleri, tedarik¢i diikkdnlar vb.dir. Borri ve
Boccaletti (1995); gevre yonetimi yaklagimlarma iligskin olarak, pasif,
aktif ve pro-aktif olmak ftizere 3 ¢evre yoOnetim yaklagimindan
bahsetmiglerdir. Cevre yonetiminde pasif yaklasimin benimsendigi
isletmelerde ¢evre bir maliyet unsuru olarak degerlendirilmekte, degisime
direng gosterilirken yeni firsatlara Onem verilmemektedir. Cevre
yonetiminde aktif yaklasimin benimsendigi isletmelerde cevre ile iliskin
faaliyetler = sadece  yasalara  uyumun  saglanmasi  amaciyla



gerceklestirilmektedir. Uglincii yaklasim olan cevre yonetiminde pro-aktif
yaklasimin benimsendigi isletmelerde c¢evre konulari, isletmelerin
oncelikli konular1 arasinda goriilmekte ve siirekli gelisim politikasi
gercevesinde ¢evre konusunun tiim ¢alisanlar tarafindan benimsenmesi ve
cevre konularmm Toplam Kalite Yonetimi (TKY) ile uyumlu hale
getirilmesi amaglanmaktadir.

Emeksiz (2007: 141), biyiik isletmelerin c¢evre yOnetimi
yeteneklerini  gelistirecek kaynak ve imkanlara sahipken kiiciik
isletmelerin bundan yoksun oldugunu dolayisiyla ¢evre yonetimi ile ilgili
calismalarm KOBI’lere yonelik yapilmasi gerekmekte oldugunu
belirtmistir. Tibon (2012: 125) ise turizm sektériindeki KOBI sayis1 en
fazla olan kolunun restoran sektérii oldugundan ve gevresel stratejilerin
uygulanmasini desteklediginden dolay1 iyi bir ¢aligma alani oldugunu
belirtmistir. Dahasi, gogunun ¢evresel etkileri sektére 6zgii olsa da enerji
tiketimi ve kati atik yonetimi gibi uygulamalar ile diger sektorler ile
ortaklik tasidigindan bahsetmistir.

Isletmelerde siirdiiriilebilirlik su sekilde smiflandirilabilir
(Stinnetgioglu ve Yilmaz, 2015); siirdiiriilebilir yapi, tasarim ve bina,
stirdiiriilebilir mobilya, techizat ve mefrusat, su, enerji ve atik,
kurumsal sosyal sorumluluk, siirdiiriilebilir yiyecek ve igecek

Marinalarda ¢evresel siirdiiriilebilirligin saglanmasi i¢in tiim
Mmarina isletmeleri ve kullanicilarinin da ¢evresel siirdiiriilebilirlik
yaklasimlar1 6nem kazanmaktadir. Marina icerisindeki tiim aktorler
cevresel bilince sahip oldugu takdirde marinalarda c¢evresel
stirdiiriilebilirlikten bahsedilebilir.

4.3. Marina Ziyaretcilerinin Cevresel Siirdiiriilebilirlige Etkisi

Marina ziyaretgileri, marinay: rekreasyonel aktiviteler igin ziyaret
eden, yat sahibi olmayan ve ticari amagla marinada bulunmayan kisileri
temsil etmektedir.

Turizm bolgesinin ¢ekiciliginin uzun déonemde de devam etmesi,
cevresel siirdiiriilebilir turizm gelismesi ile ilgili goriilmektedir. S6z
konusu turizm gelismesi; uluslararasi piyasalarda pazar payr ve turizme
bagl sektorlerde yaratilan katma degerler ile biiyiime ve ¢evre koruma
arasinda denge saglayan bir gelisme modeli olarak goriilmektedir.
Gelecek nesillere aktarilacak turizm kaynaklarinin kullanilmamas1 degil,
etkin kullanimi ile hem bugiinkii neslin hem de gelecek neslin maksimum
tatmini hedeflenmektedir (Gosling, 1999: 310)

Insanin dogal kaynaklar ve gevre iizerindeki baskilarmi en aza
indirmeyi ve dogal kaynaklar ve ¢evrenin turizm bolgesi yasayanlarinin
ekonomik refahina katkisini en ¢oga c¢ikarmayi amacglayan cevresel



stirdiiriilebilir turizm gelismesinin {lizerinde durdugu ilkeler su sekilde
siralanabilir (Salah, 2000: 243; Spenceley, 2005: 142):
e Yerel kaynaklarin siirdiiriilebilir kullanimu,
e Turizme kaynak olusturan dogal, ekonomik, toplumsal ve
kiiltiirel farkliliklarin korunmasi,
e Turizm gelismesinin gevresel, toplumsal ve ekonomik etkilerinin
degerlendirilmesi,
e Turizm piyasalarinin talebinde meydana gelen degisikliklere
uyum saglanmasi
Marinay1 ziyaret eden kisilerin de ¢evre bilincine sahip olmasi ve
sirdiiriilebilirlige katki saglamasi gerekmektedir. Tim bu aktorler bir
biitiin olarak diisliniildiglinde marinalarda cevresel siirdiiriilebilirlikten
bahsedilebilmektedir.

5. ARASTIRMANIN AMACI VE YONTEMIi

Bu arastirma, Tirkiye’deki marina isletmelerinin ¢evresel
stirdiiriilebilirlik konusundaki yaklasimlarini degerlendirmek ve g¢evre
korunmasina verilen degerin belirlenmesine yonelik kesifsel bir
calismadir. Calismanin amaci, {zmir ilinde bulunan marinalarin cevresel
sirdiiriilebilirlik ~ yaklasimlarinin ~ uzman  goriislerine  bagvurarak
degerlendirilmesidir. Bu dogrultuda ¢alisma i¢in hedeflenen sonuglarmn
elde edilebilmesi amaciyla yar1 yapilandirilmis yiiz yiize goriisme ve e-
posta yolu ile goriisme tekniklerine basvurulmustur. Yiiz yiize goriisme
tekniginin amaci kisilerin belirli bir konu ile ilgili i¢ diinyasina girmek ve
onun bakis agisini anlamaktir. Yiiz yiize goriisme teknigiyle aciga
kavusturulmak istenen konu hakkinda kisilerin deneyimleri, tutumlari,
diistinceleri, niyetleri, yorumlari, zihinsel algilar1 ve tepkileri gibi
gbozlenemeyen bilgilere ulasilmasi planlanmakta ve bu dogrultuda
aragtrmaya yon verilmeye c¢aligilmaktadir (Yildirnm ve Simsek, 2011:
120; S6nmez ve Alacapiar, 2011: 108).



5.1. Arastirmamin Kavramsal Modeli

Belirtilen amaglar dogrultusunda aragtirmanin kavramsal modeli
literatiirden ve bulgulardan yararlanarak olusturulmus ve Sekil 1°de

belirtilmistir.
SURDURULEBILIRLIK SURDURULEBILIRLIK
GiRDILERI CIKTILARI
*Marina Isletmeciligi *Siirdiirtilebilir Marina
*Marina I¢i Isletmeleri Cevresi

*Yat ve yatgilar

*Deniz Kaynaklar

*Ziyaretgiler Marinalarlda *Flora-Fauna
*Mevzuat ve uygulamalar Si dcie",'rle:)(?l' ik *Bolge Kalkinmasima Katki
urauruiepuirii

*Kamu Egitimi
*Bakim-Onarim ve Kislama
Hizmetleri

*Enerji Yonetimi

*Atik Yonetimi

*Is Kirliligi

*Kirlilik Onlemleri

*Yeniden Kullanim

*Geri Kazanim ve Bertaraf
*(Jlke Ekonomisine Katki
*Ekonomik ve Sosyal
Strdiirtilebilirlik
*Siirdiiriilebilir Gelisim

*Temiz Diinya

Sekil 1: Arastrmanm Kavramsal Modeli
5.2.Veri Toplama Araci

Veri toplama yontemi olarak nitel arastirma yontemlerinden yari
yapilandirilmis goriisme yontemi secilmis ve veri toplama araci olarak
yar1 yapilandirilmis gériisme formu hazirlanmistir. Veri toplama aracinin
olusturulmasinda literatiir baz alimmustir. Marina isletmelerinde iist diizey
yoneticilere cevresel siirdiiriilebilirlik baglamindaki literatiire bagh
kalinarak acik uc¢lu sorular sorulmus ve hem marinanin hem de marina
aktorlerin ¢evresel siirdiiriilebilirlik yaklasimlar1 degerlendirilmeye
caligilmustir.

5.3. Orneklem

Aragtirmanin &rneklemini Izmir ilinde faaliyet gosteren marina
isletmelerinde iist diizey gorev alan marina yetkilileri olusturmaktadir.
[zmir’de Levent Marina, Alagati Marina, Setur Cesme Marina, Teos
Marina ve Cesme Marina olmak tiizere 5 adet marina bulunmaktadir. Bu
marinalarin kurulus yili, baglama kapasitesi, maksimum uzunluk ve
aldig1 odiiller Tablo 3 de belirtilmistir. Arastirmaya marinalarin bir
kisminin “Mavi Bayrak™” statiisiinde, bir tanesinin “5 Altin Cipa”
statiisiinde ve bir tanesinin de “5 Mavi Yildiz” statiisiinde hizmet verdigi
goze carpmaktadir. Uzmanlar ile yliz yiize gériisme ve e-posta yoluyla



goriisme, telefon ile yapilan 6n goériisme sonucunda planlanarak
gerceklestirilmistir. Tablo 3’de 6rneklemde yer alan marinalara iligkin
bilgilere yer verilmektedir.

Tablo 3: Izmir ilinde Bulunan Marinalarm Ozellikleri

Marina Kurulus | Baglama Max. Aldig1 Odiiller
Adi Yil Kapasitesi Uzunluk
Dirinler 1980 Denizde 70 25m. Mavi Bayrak, 2012
Levent Karada 30
Marina
Alagati 2007 Denizde 260 35m. _
Marina Karada 100
Setur 1978 Denizde 180 25 m. Mavi Bayrak, 2015
Cesme Karada 60
Marina
Teos 2010 Denizde 480 30 m. 5 Mavi Yildiz, 2013
Marina Karada 80 Mavi Bayrak, 2012
Kanal 5 Altin Cipa, 2011
Rihtiminda 30
Cesme 2010 Denizde 400 60 m. Altin Cipa ‘Marina
Marina Karada 100 Isletmeciligi’ - en iyi
marina, 2011

Kaynak: Mevcut marinalarmn sitelerinden ve yetkili bilgilerinden yararlanilarak
yazarlar tarafindan derlenmistir.

5.4. Veri Toplama Siireci

Izmir ilindeki marina isletmelerinin iist diizey y&neticileri ile 17-
26 Aralik 2015 tarihlerinde goriismeler gergeklestirilmistir. Uzmanlar ile
yliz ylize Ve e-posta yoluyla yapilacak olan goriismeler telefon ile yapilan
On gorlisme sonucunda planlanarak gergeklestirilmistir. Tablo 4’de yari
yapilandirilmig  goriismede yer alan uzmanlarin bilgileri, goériismenin
stire, tarih ve yer bilgileri uzmanlarin onay1 dahilinde belirtilmistir.




Tablo 4: Yar1 Yapilandirilmis Gortismeye Ait Uzman Bilgileri

Uzman Kurum Gorev Goriisme Tarih ve Saat
sekli ve veri
Can IC Cesme | Marina E-mail 18/12/2015 -
AKALTAN Marina Miidiirii 13:54
Suna GUC Teos On Biro /| Yiiz yiize - |17/12/2015 -
Marina Marina Marina Ofisi 13:00-14:00
Miidiiri
Bora Dirinler Marina Yiz ylize - |17/12/2015 -
ERGEZGIN | Levent Miidiirii Marina Ofisi 09:00-10:00
Marina
Yasar Alagati Marina E-mail 26/12/2015 -
YILMAZ Marina Miidiiri 12:02
Meltem Setur On Biiro | E-mail 23/12/2015 -
TARKIN Cesme Gorevlisi 11:12
Marina
6. BULGULAR

Marina yetkilileri ile yapilan goériisme sonuglari, katilimcilarin

fikirlerinin gizliligi agisindan bireysel olarak agiklanmamakta ve bu
goriislerin hangi katilimciya ait oldugu belirtilmemektedir. T{im bulgular
genel bir degerlendirilmeyle ifade edilmektedir.

6.1. Marina ve Marina isletmelerinin Siirdiiriilebilir Cevreye

Etkisi

Marina yetkililerince cevresel siirdiiriilebilirlik kavrami genel
anlami ile temiz bir deniz olarak ifade edilmektedir. iklim
degisikliginin ve kiiresel 1stnmanin éneminin her gecen giin daha
cok hissedildigi giiniimiiz diinyasinda marinalar icin ¢evresel
strdiiriilebilirlik, kaynaginda azaltma, yeniden kullanim, geri
kazanim ve bertaraf etmek, enerji ve dogal kaynaklarin verimli
kullanilmasi, tehlikeli kimyasal kullanimin1 azaltmak gibi
faaliyetlerle ¢evreye etkilerini minimize etmek olarak
aciklanabilir. Daha yasanabilir bir diinya i¢in kaynaklarin yeterli
bir sekilde devredilmesi gerekliligi marinalarin kendine edindigi
ilkelerin basinda gelmektedir. Marinalar, deniz temiz oldugu
sirece yat turizminin olacagini, yat turizmi olmazsa marinalara
gerek kalmayacagini ifade etmektedir.

Marinalar ~ ¢evresel  siirdiiriilebilirligi saglamak  i¢in
uygulamalarimi diinya marinalar1 ile karsilastirip gerektiginde
yeni onlem ve uygulamalar1 hayata gecirmektedir.




Marinalarda  ekonomik girdiler saglanirken, faaliyetlerin
sonucunda ortaya cikacak kirlilik ve atiklarin gelecek kusaklara
temiz bir g¢evre birakilmasi i¢in uygun bir sekilde bertaraf
edilmesi sarttir.

Cevre ve Sehircilik Bakanlignt MARPOL kapsaminda atik
yonetim planini incelemekte ve eksiklik gériilmemesi durumunda
iki y1l gecerliligi olan atik yonetim plani onay yazisini marinalara
vermekte, atiklarin geri kazanimi ve bertarafti saglanmaktadir.
Izmir bolgesindeki her marinanin attk ydnetim  plam
bulunmaktadir. Atiklarin geri doniisimii ve bertarafti lisansh
araclar ile Cevre ve Schircilik Bakanligindan yeterlilik almig
Cevre Danigmanlik Firmalar1 tarafindan gergeklestirilmektedir.
Marina i¢i isletmelerin atiklarin1 toplama ve pompalama
islemleri, marinalar tarafindan yapilmaktadir. Toplanan atiklar
her alti ayda bir komisyon kurularak Cevre Bakanliginca
yetkilendirilen  firmalarla  geri doniisim  firmalarma
naklettirilmektedir. Cevre Bakanligi ve Cevre Danigman firmalari
ile organize ¢alisarak atiklarn geri doniisimii ve bertarafti
saglanmakta ve silirdiiriilebilir marina ¢evresi olusturulmaktadir.
Marinalarda yag, yakit dokiilmelerine karsi bariyerler mevcuttur.
Once atiklarin yayilmasim engellemek sonra da temizlemek
amaglidir.

Bazi marinalarin sinirlari igerisindeki tiim tesislerin kanalizasyon
baglantilari  bulunmaktadir. Bdylece marinalarda bulunan
isletmelerin kirliligi ¢ok kolay bertaraf edilmektedir.

Marinalar genel olarak hava kirliligine neden olacak bir faaliyet
yiirlitmemektedir. Su kirliliginin azaltilmasi i¢in bazi marinalarda
desarj olan yagmur suyu kanalina elek ve bentler kurulmaktadir.
Elekler kaba  kirlilikleri ~ tutarak  denizin  kirlenmesini
onlemektedir.

Teknelerin yikandigi alanda ve cekek alani etrafinda bulunan
mazgallar sayesinde bu alanda olusan atiklarin denize gitmesi
engellenmektedir.

Cekek alan1 igerisinde gerekli ¢evresel hassasiyet gosterilmekte
ve kullanilan ekipmanlarin giiriiltii kaynaklari, ses yalitim
malzemesi ile kaplanmaktadir. Alinan Onlemler sayesinde
marinalarin, g¢evre mevzuatinca belirlenen giiriilti sinirinin
altinda oldugu goriilmektedir.

Marinalar,  ¢evresel  siirdiiriilebilirligi ~ saglamak  icin
personellerine ¢evre bilinci konusunda belirli araliklarla egitim
vermektedir. Bu egitimler ya anlasmali Cevre Danigsmalik
firmalar1 ya da marina sorumlulari tarafindan verilmektedir.



Marinanin uluslararas1 standartlara uygunlugu siirdiiriilebilir
cevre acgisindan Onem arz etmektedir. Bu baglamda marinalara
“Altin Cipa”, “Mavi Bayrak” ve “Mavi Yildiz”  d&diilleri
verilmektedir.

Atiklarin sertifikali ve yetkili kurumlar araciligi ile bertaraf
edilmesi sonucunda gelecek kusaklarin gereksinimlerine cevap
verme yetenegini tehlikeye atmadan, temiz bir diinyada
yagamalarini saglayip, giinliikk ihtiyaglarini saglikli bir sekilde
temin etmek ayrica teknolojinin, sanayinin gelismesinde geri
donisebilir ve bertaraf edilebilir materyaller  kullanarak
kalkinmay siirdiiriilebilir kilmaktir.

Kara kaynakli kirliliklerin oniine gegilmesi gerekmektedir. Mavi
kart oOrneginde oldugu gibi deniz turizm araglarma cevre
konusunda gosterilen hassasiyetin mutlaka kiyida bulunan diger
tesislerde de  gosterilmesi  gerekmektedir. Aksi  halde
stirdiiriilebilir ~ deniz  turizminden bahsetmemiz  miimkiin
olmayacaktir.

Kirli bir marinanin basarili bir sekilde isletilmesi hayal bile
edilemez. Marinalar, misafirlerine doga ile bas basa giizel vakit
gegirebilecekleri bir deneyim vaat ederler. Bu nedenle gevresel
hassasiyet gostermekle yiikiimliidiirler.

6.2. Yatcilarin Siirdiiriilebilir Cevreye EtKisi

Marina yetkililerine gore yatcilar ¢evre dostudur. Olusan bir
deniz kirliliginde aninda ve dogrudan etkilenirler. Bu nedenle
cevreye karsi daha duyarli davranirlar. Yat sahipleri cevrenin
korunmas1 konusunda gerekli 6zeni gostermektedir. Ornegin
bakim onarim ve boyama islemleri marinalarca belirlenen
yerlerde yapilmaktadir. Marinalara gére ¢evre korunmasi
konusunda asil 6zen gostermeyen kesim marina ile baglantisi
bulunmayan diger aktorlerdir.

Marinalar ¢evreyi korumak amaciyla yat ve teknelerin
olusturdugu atik yagi ve sintine yaglarini almak i¢in ya lisansh
atik kabul tesisi faaliyeti vermekte ya da cevre danigsmanlik
firmalarindan hizmet almaktadir. Bunun sonucunda marinalarin
cevreye duyarh birer tesis olmalar1 hedeflenmektedir.

Yat ve teknelerden alinan evsel nitelikli atik sular Cevre ve
Sehircilik Bakanligindan onaylanmis Mavi Kart sistemi ile
gerceklestirilmektedir. 2015 yilindan itibaren Tirkiye’deki
marinalar kademeli olarak mavi kart uygulamasina gegmeye
baslamistir. Bu uygulama ile teknelerden toplanan atiklarin
kayitlar1 dijital ortama aktarilmaktadir. Yat sahiplerinin seyir



glizergdhlarinda bulunan marinalara atiklarini vermesi g¢evre
emniyeti ve siirdiiriilebilirlik agisindan 6nem arz etmektedir.
Mavi kart uygulamasi tam anlamiyla basariya ulasmamis olup,
teknelerde ve marinalarda uygun sistem kurulmasina ragmen
yatlar pissularini denize basabilmektedir.

e izmir bolgesindeki bazi marinalarca atik alami igerisinde
denizcilik faaliyetlerinden kaynaklanabilecek dokuz farkli atik
kodu i¢in konteynerler bulunmaktadir. Yat gévde bakimlarindan
kaynaklanan atiklar smiflandirilmakta ve lisansh atik kabul tesisi
icerisinde toplanmaktadir.

6.3. Marina Ziyaretcilerinin Siirdiiriilebilir Cevreye Etkisi

e Marina ziyaretgileri siirdiiriilebilir ¢evre konusunda gerekli
bilince sahip olmamakla birlikte ¢evreye en az zarar veren
kesimdir.

e Marina  ziyaretgileri  yerel  kaynaklar1  siirdiiriilebilir
kullanmamaktadir. Bu yiizden marina ziyaretcilerine brifing
vererek cevre bilinci arttirilabilir. Katilimi arttirmak icin bu
brifinge katilanlar sertifikalandirilabilir.

e Ayrica marina ziyaret¢ileri kiiltiirel farkliliklar1 temel alinarak
ortak paydada siirdiiriilebilir bir ¢evre saglamak miimkiindiir. Bu
konuda hem marinalara hem marina i¢i isletmelere hem de yat
sahiplerine biiylik sorumluluklar diismektedir.

7. SONUC

Giliniimiizde tiim disiplinlerde en ¢ok kullanilan kavramlardan
biri stirdiiriilebilirliktir. Siirdiiriilebilir ¢evre, deniz turizminin gelecegi
acgisindan oldukg¢a 6nemli bir kavramdir. Bu kapsamda deniz turizminin
onemli bir pargasi olan marinalar agisindan da g¢evresel siirdiiriilebilirlik
biiylik 6nem arz etmektedir.

Marinalar birgok yata ev sahipligi yapar ve yatlarin konaklama,
bakim, onarim, boyama, atik su tahliyesi gibi ihtiya¢larimi karsilar. Bu
servisleri yaparken ¢cevreye de bazi zararlar vermektedir. Bu zararlar1 en
aza indirmek i¢in marina otoritelerinin siirdiiriilebilir stratejiler izlemesi
gerekmektedir. Bu calismada Izmir’de faaliyet gosteren marinalara
yonelik bir aragtirma uygulanmistir. Bu kapsamda marina yoneticilerine
yart  yapilandirilmig  gorisme  teknigi  uygulanarak  cevresel
stirdiiriilebilirlik konusundaki goriisleri alinmistir.

Marina yetkililerince g¢evresel siirdiiriilebilirlik kavrami genel
anlamu ile temiz bir deniz olarak ifade edilmektedir. Daha yasanabilir bir
diinya icin kaynaklarm yeterli bir sekilde devredilmesi gerekliligi



marinalarin kendine edindigi ilkelerin basinda gelmektedir. Marinalar,
deniz temiz oldugu siirece yat turizminin olacagini, yat turizmi olmazsa
marinalara gerek kalmayacagini ifade etmektedir.

Marina igerisinde bulunan isletmelerin ve yat sahiplerinin ¢evre
koruma konusundaki biling diizeyi hakkinda marina yetkilileri olumlu
diisiinmekte ve marina igerisindeki diger aktorlerle isbirligi yapmaktadir.

Marinalarda gevresel siirdiiriilebilirlik ile ilgili en 6nemli konu
atik yonetimidir. Izmir bdlgesindeki marinalar atik ydnetimine oldukga
O0zen gostermekte ve atik yonetim planlariyla birlikte danigmanlik
firmalarindan yardim almaktadir. Ayrica marina personellerinin ¢evre
konusunda biling diizeyini arttirmak igin belirli araliklarla egitim
verilmektedir.

Marinanin uluslararas1 standartlara uygunlugu siirdiiriilebilir
cevre acisindan Onem arz etmektedir. Bu baglamda marinalara “Altin
Cipa”, “Mavi Bayrak” ve “Mavi Yildiz” &diilleri verilmektedir. izmir’de
bulunan 5 marinanin; 3 tanesi “Mavi Bayrak”, 1 tanesi “5 Mavi Yildiz”
ve “5 Altin Cipa” 6diillerine sahiptir. Ayrica “Mavi Kart” sistemi ile atik
yOnetimi saglanmaktadir.

Marinalarda siirdiirtilebilirlik ~ ¢iktilarindan  bahsedildiginde;
stirdiiriilebilir bir marina ¢evresi, deniz kaynaklarinin ve flora-faunalarmn
korunmasi, bolge kalkinmasma ve iilke ekonomisine katki, yeniden
kullanim imkani sunma, atiklarin geri kazanimi ve bertarafti, sadece
cevresel degil ekonomik ve sosyal siirdiiriilebilirlik, stirdiiriilebilir gelisim
ve bunlarin sonucunda temiz bir diinyadan bahsetmek miimkiindiir.
Izmir’de bulunan marinalar; ¢evresel siirdiiriilebilirlik konusunda gerekli
bilince sahip olup, marina kullanicilarmin  da bu konuda
bilinglendirilmesi gerekmektedir. Ayrica izmir Bélgesi’'ndeki marinalar
ekonomik girdilerini birinci plana alarak, faaliyetler sonucunda ortaya
cikacak kirlilik ve atiklarin gelecek kusaklara temiz bir ¢evre birakilmasi
icin uygun bir sekilde bertaraf edilmesi konusunda gerekli hassasiyeti
ikinci plana atilmaktadir. Marinalarin  ¢evresel siirdiiriilebilirlik
konusunda uluslararasi sertifikalara ve belgelere sahip olmamasi da
sirdiiriilebilir ~ ¢evreye etki  konusunda  eksiklikler — oldugunu
gostermektedir.

Arastirmanin kisitlar1 ve gelecek calismalar i¢in 6neriler

Aragtirmanin uygulandigi dénemin sonbaharda olmasi nedeniyle
marinalardaki yat sahiplerine ulasilamamis ve uygulama sadece Izmir
bolgesindeki marina yoneticilerine yonelik gerceklestirilmistir.

Daha sonraki calismalarda, cevresel siirdiiriilebilirlik konusunda
[zmir’deki marinalarda yatgilara ve isletmelere yonelik daha kapsamli bir
goriigme  yapilabilir. Ayrica farkli saha arastirmalari yapilarak



Tirkiye’deki diger marinalara da uygulanabilir.  Bdylece orneklem
gruplar1 genisletilerek uluslararasi karsilastirmalar da gergeklestirilebilir.
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