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RAFLI TEKNE DEPOLAMA SISTEMLERI UZERINE BiR
ARASTIRMA

Bener TAHMAZ!, Oguz ATIK?

OZET

Tiirkiye 'nin ti¢ tarafi denizlerle ¢evrili olmasina ragmen ozellikle
biiyiiksehirlerde denize ulasabilen insan sayistmin ¢ok az oldugu
goriilmektedir. Tekne baglama ve barmmma yerlerinin azligi, mevcut
baglama yerlerinin giivenlik eksigi gibi sorunlari olmasi ve baglama
fiyatlarimin yiiksek olmasi insanlarin tekne almalarini zorlastirmaktadr.
Bu ¢alismada, diinyada 1950°li yulardan beri kullamilmakta oldugu
goriilen ancak Tiirkiye'de yayginlasmamis olan rafli tekne depolama
sistemleri (Dry Stack Storage) ile ilgili kesifsel bir arastirma yapilarak
sistemin  tamtilmasina  ve  yayginlasmasina  destek  olunmasi
hedeflenmistir. Calismada, rafli tekne depolama sistemlerinin Istanbul
bélgesinde uygulanabilirligi aragtiriimaya calisilmigtir. Rafli  tekne
depolama sistemlerinin yayginlagmasi, ozellikle kiiciik tekne sahipliginin
artmasini, daha ¢ok insanin denize ucuz ve cevreci bir sekilde ulasmasini
saglayacaktir.
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1. GIRIS

Diinyanin kiiresellesmesinde onemli rolii olan denizler ve son
yillarda 6nemi hizla artan deniz turizmi, 6zellikle turizm endiistrisi igin
o6nemli bir gelir kaynagidir. Bu durum, denize kiyisi olan iilkeleri bir
cazibe merkezi haline getirmistir. Denize doniik eglence ve dinlenme
endiistrisi olan deniz turizmi, turizm aktiviteleri icerisinde son yillarda
hizla gelisme gostermistir. Kent yasaminin beraberinde getirdigi yogun
baskidan bunalan, insanlarin deniz ve dogaya olan 6zleminin artmasi, bos
zamanlarim deniz ve dogaya yonelik ugraslarla gegirme istegi, ekonomik
refah diizeyinin yiikselmesi ve teknolojik gelismeler, amatdr denizcilik,
yatcilik ve bunlara bagl olarak da yat limani (marina) endistrisini hizla
gelistirmistir (UBAK, 2013).

Deniz Ticaret Odasi’mn (2014) agiklamasina gore; Italya’nin
6500 km. uzunlugundaki kiyilarinda 380, Ispanya’nin 4964 km
uzunlugundaki kiyilarinda 96, Hirvatistan’in 5835 km uzunlugundaki
kiyilarinda 50 adet marina varken, 8333 kilometrelik Tiirkiye kiyilarinda
sadece 46 adet marina bulunmaktadir. Diinya genelinde 19.000 adet
marina/yat liman1 mevcut olup, sadece Avrupa genelinde 5000 adet
marina/yat limanm mevcuttur. Tiirkiye kiyilarinda 2002 sonu itibariyle 25
adet marina varken, 2011 Y1l sonu itibariyle bu rakam altis1 belediyelere
ait belgesiz yat liman1 olmak iizere 46 adete ulasarak 8yilda %94’liik bir
artis saglanmistir.

Ulkemizin bulundugu cografi konum, dogasi ve iklimi, tarihi ve
kiiltiirel miraslar1 deniz turizmi alaninda uluslararas1 pazarlardaki 6nem
Ve ¢ekiciligini arttirmaktadir. Deniz turizmi son yillarda hizli bir gelisme
gostermekte birlikte, katma degeri yiiksek turizm aktivitelerinden biridir.
Ulkemizin mevcut potansiyeli dikkate alindiginda, bulundugu bolgedeki
iilkelerle kiyaslandiginda, katma degeri yiiksek olan bu pastadan yeterli
pay alamadiglr sonucuna goriilmektedir. Deniz turizminin gelismesi ve
cesitliliginin artmasi i¢in yeni c¢alismalarin yapilmas: gereklidir
(UBAK, 2013).

2. TEKNE TiPLERI

Ulkemiz sularinda ¢ok farkli tip ve oOzellikte deniz araglari
bulunmaktadir. Bunlar; Ozel tekneler, yatlar, giliniibirlik gezinti tekneleri,
gezi tekneleri, kisisel deniz tasitlari, sportif amaglarla kullanilan kano,
dragon, wind surf, lazer, optimist, kiirek yaris1 tekneleri vb. deniz araglari
ornek gosterilebilir (www.ades.udhb.gov.tr, 2015; UDHB, 2008).

2.1.  Ozel Tekne

Ticari bir amagla kullanilmayan boyu uluslararas1 standartlara
gore 2,5 metreden az, 24 metreden biiylik olmayan gezi, spor, amatdr


http://www.ades.udhb.gov.tr/

balik¢ilik ve eglence amaciyla kullamilan gergek kisilere ya da su sporlari
vb. faaliyetlerde bulunmak amaciyla kurulan dernek ve kuliiplere ait,
bulundugu bolgedeki baglama kiitiigiine kayith ve 6zel tekne belgesine
sahip teknedir (UDHB, 2008).

Ozel tekneler, herhangi bir bélge, mesafe ve zaman sinirlamasi
olmadan, en az “Amator Denizci Belgesi” (ADB) sahibi bir kisi ya da
gemici ve dstii yeterlik belgesi sahibi bir kisi tarafindan seyre
¢ikartilabilir. Ancak, 16 yasindan kiiciik ADB sahibi kigiler, boyu 7
metreden, siirati saatte 7 deniz milinden fazla olan 6zel tekneleri sevk ve
idare edemezler (ades.udhb.gov.tr, 2015).

Motor giicii 10 beygirden kiigiik 6zel tekneler, sadece kiirekle
hareket edebilen tekneler ve sportif (kano, dragon, wind surf, lazer,
optimist, kiirek yaris1 tekneleri vb.)amaglarla kullamlan tekneleri
kullanabilmek igin amatdér denizci belgesi gerekli  degildir
(ades.udhb.gov.tr, 2015).

2.1.1. Ozel Tekne Belgesi

Ozel teknelerin donatimi, kaydi ve belgelendirilmesi ile ozel
tekneleri  kullanacak kisilerin  yeterlikleri hakkinda yonetmelik
hiikiimlerine goére Olgiilerek kayit altina alinan teknelere 5 yil siire ile
gegerli olacak sekilde diizenlenen belgedir (UDHB, 2008).

2.1.2. Amator Denizci

Denizde veya i¢ sularda (akarsu, baraj, gol, nehir vb.) 6zel amach
kullanilan motorlu veya motorsuz deniz araglarini, ticari amaglar igin
kullanilan yat ve siirat motorlar1 disindaki deniz araglarini gezi ve su

sporlar1 vb. faaliyetler i¢in kullanan, deniz aracini sevk ve idare eden
kisidir (UDHB, 2004).

2.1.3. Amator Denizci Belgesi

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 6zel teknelerin
donatimi ve kullanacak kisilerin yeterlikleri hakkinda yayimlamis oldugu
yonetmelik sartlar1 kapsaminda amator denizcilik belgesi basvurusunda
bulunup, smavdan 100 {izerinden 60 puan alanlarin almaya hak
kazandigi, Amatdor Denizci Belgesi (uluslararasi yat kullanma /
International Certificate of Competence For Operator of Pleasure Craft
(ICC)) isimli belgedir. Deniz ve i¢ sularda, 2,5-24 metre arasinda ticari
olmayan gez, spor, amator balik¢ilik ve eglence amacgl teknelerin
kullanma yeterliligi saglamaktadir (UDHB, 2004).

2.2.  Ticari Yat

Ticari yat, yat tipinde insa edilmis, kamarasi, tuvaleti, lavabosu,
mutfagi olan, ticari olarak gezi ve spor amaciyla yararlanilan, yiik, yolcu
veya balik¢1 gemisi niteliginde olmayan, tasidigi yolcu sayist onikiyi



(dahil) ya da kabotaj seferinde yiiz mille sinirli, en yakin karadan yirmi
milden daha fazla uzaklagsmamak sartiyla, tasidig1 yolcu sayisi otuzaltiy
(dahil) gegmeyen ve tonilato belgesinde ticari yat oldugu belirtilen
gemidir (Gemiadamlar1 Yonetmeligi, 2015). Yat tipinde inga edilmis,
gezi ve spor amaciyla kullanilan, tagidig1 yatc1 sayisi 36'y1 gegmeyen, yiik
veya yolcu gemisi 6zelliginde olmayan, tonilato belgelerinde "Ticari Yat"
veya "Ozel Yat" olarak belirtilen deniz araglaridir (YTY, 1983).

2.3. Gezi Teknesi

Uluslararasi standartlara gore olgiildiglinde tekne tam boyu 2,5
metreden kiigiik, 24 metreden biiyilk olmayan, sevk sistemine
bakilmaksizin spor ve eglence amacli kullanilan teknelerdir. Gezi teknesi
kiralik olarak veya gezi tekneciligi egitiminde kullaniliyor olsa da gezi
teknesi olarak kabul edilir (GMO, 2010).

2.4. Guniibirlik Gezinti Teknesi

Limandan aldig1 yolcular1 turizm amaciyla gezi, spor, eglence
gibi etkinlikler igin seyire ¢ikartan ayni giin i¢inde yolcularini aldigi
limana birakan, denize elverislilik belgesine ve yolcu sayisina gore
bulundurmasi gereken ek donanimlara sahip deniz turizmi aracidir
(DTY, 2009).

2.5. Kisisel Deniz Tasit1

Hareket etme sistemi olarak su jeti ve i¢ten yanmali bir motorun
kullanildig1 ve tekne gdvdesinin iginde degil de iizerinde oturarak, ayakta
veya diz ¢6kmiis sekilde bir veya daha fazla kisi tarafindan kullanilan,
boyu 4 metreden kiigiik teknelerdir (UDHB, 2006).

3. TEKNELERIN BAGLAMA VE BARINMA YERLERI

Tekne sahipleri teknelerini denizin olumsuz etkilerinden korumak
ve giivenlik amaciyla balikg1 barmaklarinda, yat limanlarinda, cekek
alanlarinda veya romorkta muhafaza edilebilmektedirler (TKB,1996;
Aydin, 2011).

3.1. Balik¢i Barmaklan

Her tiirlii balik¢1 gemisine hizmet vermek amaciyla inga edilmis,
bir mendiregi bulunan yeterli bir kara alanina sahip barmag kullanacak
olan gemilerin yanasabilecekleri, manevra yapabilecekleri su alani ve
derinlige sahip, yiikleme, bosaltma, baglama rihtimlar1 ile suyu, elektrigi,
ag kurutma sahasi, satig yeri, idare binasi, n sogutma ve ¢ekek yeri
bulunan, biylikliigline ve sagladigi imkanlara gore balik¢t limani,



barinma yeri veya ¢ekek yeri olarak adlandirilan kiy1 tesisleridir (TKB,
1996).

Balik¢1 barmnaklari isletme esaslarma gore barinakta yer
bulunmasi durumunda barmak yoneticisi balik¢t gemileri disinda, kum
gemisi, nakliye gemisi ve yat gibi teknelerin iicretleri karsiliginda gegici
stireli olarak barinaktan yararlanmalarina izin verebilmektedir (TKB,
1996).

3.2. Yat Limanlan

Dalga etkisinden korunmus bir alanda yatlara denizde glivenli
baglama imkani, karada park, bakim- onarim ve kislama imkan1 sunan ve
her yata dogrudan erisimi saglayan, her zaman yeterli derinlikte su
bulunan ve altyap: ve tistyap: nitelikleri Bakanlikga belirlenen, turistik
tesis olarak belgelendirilen kiyt tesisleridir ( Aydin, 2011: 24-39).

4. RAFTA TEKNE DEPOLAMA SiISTEMLERI

Rafta Tekne Depolama sistemleri (Sekil 1) diinya genelinde uzun
yillardir kullanilmakta olan, teknelerin c¢elik yapi1 raflar {izerinde
depolandigy, bir forklift yardimiyla raftan denize indirildigi, tekne sahibi
denizden dondiikten sonra teknenin alti tatli suyla yikandiktan sonra
forklift yardimiyla rafa kaldirildigi bir sistemdir. Sistem marina ile
birlesik olarak hizmet verebildigi gibi sadece rafta tekne depolama
hizmeti veren tesisler de mevcuttur. Genellikle 13 metreye kadar olan
teknelere hizmet verebilmektedir. Dort farkli tipte rafta tekne depolama
sistemi bulunmaktadir. Bunlar, agik, yar1 agik, tamamen kapali ve robotlu
sistemlerdir. Rafta tekne depolama sisteminde ¢ekme atma hizmetinin
iicrete tabi oldugu isletmeler oldugu gibi yillik so6zlesme yapan
miisterilere sinirsiz cekme atma hizmetini veren tesislerde bulunmaktadir.
Sistem tesise gelmeden Once haber verilmesi halinde teknenin seyire
hazir halde suya indirilmesi imkanini da saglamaktadir. Sistemin genel
pazarlama stratejisi, giivenli, ekonomik ve teknenin bakim onarim
masraflarmi en aza indiriyor olmasidir (www.orams.co.nz, 2015;
www. harboragemarina.com, 2015; www.westistanbulmarina.com, 2015).



Sekil 1: Tamamen Kapali Rafta Tekne Depolama Tesisi
Kaynak: www.orams.co.nz, 2015

5. ARASTIRMANIN AMACI

Bu ¢aligmanm amaci Diinya genelinde kullanilmakta olan, rafta
tekne depolama sistemlerinin tanitilmasimi = ve  yayginlasmasini
saglamaktir. Rafta tekne depolama sisteminin tamtilmasi hem
yatirimcilarin marina yatirimlarina gore yatirim siiresi kisa, yatirnm ve
isletme maliyetleri diisik bir sisteme yonelmesine hem de tekne
sahipliginin artmasma ve daha ¢ok insanin denize ucuz ve gevreci bir
sistemle ulasmasina imkan saglayacaktir.

6. ARASTIRMA YONTEMI

Calisma kapsaminda oncelikle Istanbul’da bulunan ve rafta tekne
depolama sistemi hizmeti veren bir Marina ve yine Istanbul’da yatirim
projeleri arasinda rafta tekne depolama sistemi olan bir isletmenin ilgili
birimleriyle yiiz yiize goriismeler gerceklestirilmistir (Yildirim ve
Simgek, 2013). Rafta tekne depolama sistemi hizmeti veren isletmeye
sistemin nasil calistigina, sistemin sagladigi avantaja ve fiyatlandirma
politikalarina yonelik sorular yoneltilmistir. Yatirim projeleri arasinda
rafta tekne depolama sistemi olan isletmeye ise rafta tekne depolama
sistemi yatirimimi neden yapmak istediklerini, sistemin avantajlarinin
neler oldugunu ve nasil bir fiyatlandirma politikas1 izlemeyi diisiindiikleri
yoniinde sorular yoneltilmistir.

Ikinci asama olarak Istanbul’un farkli bolgelerinde oturan 10 kisi
ile standartlagtirllmis agik  uglu goriisme teknigi ile goriisme
gergeklestirilmistir (Yildirim; Simsek, 2013). Gortismelerde kisilere
oncelikle rafta tekne depolama sisteminin nasil ¢alistigina iliskin kisa bir
bilgilendirme yapilmistir. Sonrasinda kisilere yaslari, meslekleri, hangi



ilcede ikamet ettikleri, teknelerinin olup olmadigi, oturdugu bdlgenin
yakininda rafta depolama sistemi olsa kullanip kullanmayacagi, rafta
tekne depolama sistemine yillik ne kadar bir iicret ddeyebilecegi gibi
sorular yoneltilmistir.

Uciinci asama olarak ¢esitli isletmelerin tekne muhafaza
hizmetlerinin fiyatlar1 karsilastirilmig, rafta tekne depolamanin diger
tekne depolama sistemlerine gore fayda maliyet degerlendirmesi
yapilmusgtir.

Son asama olarak sistemin nasil g¢aligtigina iligkin arastirma
yapilmistir. Istanbul ve Tiirkiye genelinde Baglama kiitiigiine kayitli 0-
8,99 m arast teknelerin liman baskanligi bazinda dagilimlar
incelenmistir.

7. ARASTIRMANIN BULGULARI

Yapilan arastirma sonucunda rafta tekne depolama ile marina
tekne muhafaza sistemlerine iliskin fiyat karsilastirmalari, marinada tekne
baglama ile rafta tekne muhafazamin fayda maliyet degerlendirmesi,
Tiirkiye’de Liman bagkanliklar1 baglama kiitiigiine kayitli teknelerin
boylarina gore dagilimlarina, 2013 ve 2014 yilinda Liman baskanligi
baglama kiitiigiine kayitli teknelerin sayilarina ulagilmistir.

Marinalarin hizmet fiyatlar1 genellikle Euro (€) iizerinden
hesaplandig1 ve ¢alismada yapilan karsilastirmalarda kolaylik saglamasi
amacityla biitiin fiyatlar Euro olarak yazilmistir. Denizcilikte 6l¢ii birimi
“feet” olarak kullanilmakta fakat {ilkemizde m? olarak hesaplanmaktadir.
Bu yiizden feet olan 6l¢iiler metreye ¢evrilmistir.

7.1. Rafta Tekne Depolama ile Marinada Tekne Muhafaza
Fiyatlann Karsilastirmalan

Tablo 1°de yer alan yillik muhafaza fiyatlar1 7 metreye kadar
rafta depolama, minimum denizde baglama ve kara park tcretleri
iizerinden hesaplanarak karsilastirildiginda raf depolama sistemi fiyatinin
romorklii parkta muhafazanin %55°1, kara parkta muhafazanin %36,5°1,
denizde baglama fiyatinin ise %251 oldugu sonucuna varilmaktadir. Bu
durum sistemin ekonomik oldugunun gostergesidir.



Tablo 1: West istanbul Marina Tekne Muhafaza Fiyatlar1 Karsilastirmasi

Tekne Muhafaza Fiyatlann Karsilastirmasi

Siire- m? Raf Romérklii| Kara Denizde

ure- Sistemi Park Park Baglama
Giinliik 5€ 15 € 18 € 33€
1Ay 80 € 145 € 450 € 720 €
3 Ay 240 € 435 € 1.080 € 1.350 €
6 Ay 475 € 865 € 1.620 € 1.800 €
12 Ay 800 € 1.450 € 2.190 € 3.150 €

Kaynak: www.westistanbulmarina.com, 2015.

Tablo 2°de verilen tekne muhafaza fiyatlar1 degerlendirildiginde
en ucuz tekne muhafaza fiyatinin romork tizerinde park oldugu goriilse de
tekneye ulasim kolayligi agisindan degerlendirildiginde rafta tekne
depolamanin daha avantajli bir sistem oldugu gorilmiistir. Tekne
muhafaza fiyatlar1 25ft tekneler igin karsilastirildiginda Rafta tekne
depolamanin romork iizerinde park fiyatindan %25 fazla oldugu, denizde
baglama fiyatindan %20 daha uygun oldugu goriilmektedir.

Tablo 2: Banyan Bay Marina Center Tekne Muhafaza Fiyatlar1 Karsilastirmasi

Tekne Muhafaza Fiyatlarn Karsilagtirmasi
Tekne [ Tekne [Romorkte| Rafta | Denizde | . Rafta Denizde
L L - Romorkte

S.No| Boyu | Boyu B | rim B | rim Bi 'rlm Yillik Fiyat Y¥lhk Yl'lllk

(ft) (m) Fiyat Fiyat Fiyat Fiyat Fiyat
1 25 762 | € 138|€ 184|€ 230|€ 3450|€ 4600|€ 5750
2 26 792 | € 144 € 191|€ 239|(€ 3732[€ 4975|€ 6.219
3 27 823 | € 149 € 199|€ 248|(€ 4024[€ 5365|€ 6.707
4 28 853 | € 155(€ 206 |€ 258 |€ 4328[€ 5770|€ 7.213
5 29 884 | € 160 € 213|€ 258 |€ 4642 |€ 6.190|€ 7.470
6 30 914 | € 166 [€ 221|€ 276|€ 4968|€ 6.624|€ 8280
7 31 945 | € 171|€ 228|€ 285(€ 5305[€ 7073|€ 8841
8 32 975 | € 177|€ 236|€ 294[(€ 5652[€ 7537|€ 9421
9 33 10,06 | € 182 € 243|€ 304[(€ 6.011[€ 8015|€ 10.019
10 34 10,36 | € 188|€ 250 |€ 313[€ 6.381[€ 8508|€ 10.635
11 35 10,67 | € 193[€ 258 |€ 322|€ 6.762|€ 9.016|€ 11.270
12 36 1097 | € 199 (€ 265|€ 331(€ 7.154[€ 9539|€ 11923
13 37 11,28 | € 204 | € 272|€ 340|€ 7557 |€ 10.076 | € 12.595
14 38 1158 | € 210/ € 280|€ 350|€ 7971|€ 10.628 | € 13.285

Kaynak: www.banyanbaymarina.net, 2015.



7.2. Marinada Tekne Baglama Ile Rafta Tekne Muhafazanin
Yilhik Fayda Maliyet Degerlendirmesi

Tablo 3’e¢ gore yillik tekne muhafaza fiyatlar1 géz Oniinde
bulundurulmadan yapilan degerlendirmede rafta tekne depolama
sisteminin teknenin bakim onarim masraflarmi en aza indirdigi ve yillik
2.350,24 dolar bir tasarruf sagladigi goriilmektedir.

Tablo 3: Marinada Tekne Baglama Ile Rafta Tekne Muhafazanin Yillik Fayda
Maliyet Degerlendirmesi

Marina Tekne Bgalam ile Rafta Tekne Muhafazanm
Yillik Fayda Maliyet Degerlendirmesi
Marinada(Suda) . Rafta .
Tekne Muhafaza Maliyet Tekne Muhafaza Maliyet
Zehirli Boya € 474,81 |Zehirli Boya € -
Tekneyi € 58121 Tekneyi € i
Cekme/Atma/Yikama Cekme/Atma/Yikama
Mevsim Gegisi Temizligi | € 227,43 |Mevsim Gegigi Temizligi € -
Karina Temizligi Karina Temizligi
&Parlatma € 89376 &Parlatma € 332,50
Yelken/Tekne Brandasi € 266,00 |Yelken/Tekne Brandasi € -
Yillk Yedek Tutya / Yillk Yedek Tutya /
Kuyruk Pervane Temizligi € 30191 Kuyruk Pervane Temizligi € 60,38
Yilik Toplam € 2.745,12 |Yillk Toplam € 392,88
Rafta Tekne Muhafazamn Sagladig1 Yillik Tasarruf € 235224

Kaynak: www.thedrystack.com, 2015.

7.3. Liman Baskanhklar1 Baglama Kiitiigiine Kayith
Teknelerin Boylarina Gore Dagilim

2013 wyili Liman Baskanliklar1 baglama kiitiigiine kayith
teknelerin boylarma gore dagilimi incelendiginde toplam 64.834 adet
tekne oldugu, bu saymin % 43,5’ini 0-4,99 m arasinda olan teknelerin,
%45,9’unun 5-8,99 m arasinda olan teknelerin %10,6’sinin ise 9 m ve
iizeri teknelerden olustugu, toplam tekne sayisinin % 89,4’iinii 0-8,99 m
boya kadar olan teknelerin olusturdugu goriilmektedir (Tablo 4).



Tablo 4: Liman Bagkanliklar1 Baglama Kiitiigiine Kayitli Teknelerin Boylarma

Gore Dagilimi (2013)
Liman Baskanhklan Baglama Kiitiigiine Kayith
Teknelerin Boylarma Goére Dagihm (2013)
Tekne Toplam
Boyu (m) 0-4,9915-8,99 [9-11,99]12-19,99]20-29,99 (30> P
Tekne
Sayist (Adet) 28201 | 29759 | 4357 2312 144 61 64834
Yu%de 4350 | 4590 6,72 357 0,22 0,09 100
Dagihim

Kaynak: UDHB, 2013.

2014 yili Liman Bagkanliklari baglama kiitiigiine Kayith
teknelerin boylarma gore dagilimi incelendiginde toplam 69.466 adet
tekne oldugu, bu saymin % 45,38’inin boyu 0-4,99 m arasinda olan
teknelerden, %44,32’inin boyu 5-8,99 m arasinda olan teknelerden,
%10,3’1iniin ise boyu 9 m ve iizeri teknelerden olustugu goriilmektedir.
(Tablo 5)

Tablo 5: Liman Bagkanliklar1 Baglama Kiitiigiine Kayitli Teknelerin Boylaria

Gore Dagilimi (2014)
Liman Baskanhklan Baglama Kiitiigiine Kayith
Teknelerin Boylarma Gore Dagihim (2014)
Tekne Toolam
Boyu (m) 0- 4,99 |5- 8,99 |9-11,99 [12- 19,99(20-29,99 |30> P
Tekne
Sayis1 (Adet) 31524 | 30784 | 4567 2378 147 66 69466
Yiizde 4538 | 4432 | 657 | 342 021 010 | 100
Dagihm

Kaynak: UDHB, 2014.

8. SONUC VE ONERILER

Arastirmalar sonucunda rafta teke depolama sisteminin denizde
baglamaya gore daha ucuz ve teknenin bakim onarim masraflarini en aza
indirdigi goriilmiistiir. Tekne muhafaza fiyatlarin karsilastirmasi ve fayda
maliyet  degerlendirmesi  rafta  tekne  depolama  sisteminin
uygulanabilirligini desteklemektedir.

Tablo 1°de yer alan tekne muhafaza fiyatlarindan yola ¢ikarak bir
teknenin si§acagi alan iizerinden hesaplama yapildiginda, denizde
baglamadan 3150 €, karada parktan 2190 €, romorklu parktan 1450 €,



rafli depolama sisteminden (800 € X 5 adet tekne) 4000 € kazang
saglandig goriilmektedir.

Rafta Tekne depolama sistemi miisteriye avantaj sagladig1 gibi,
isletmeci yede avantajlar saglamaktadir. Kara park ve Romork iizerinde
parkta bir teknenin muhafaza edildigi yere raf sisteminde 5 tekne
muhafaza edilebilir. Bu da raf sisteminden 5 kat daha fazla yararlanma
imkam saglandiginin gostergesidir.

Raf sisteminin fiyatinin diger muhafaza sistemlerine gore uygun
olmasina ragmen bir teknelik alandan daha fazla gelir saglamaktadir. iki
isletme ile yapilan yiiz yiize goriismeler ve tekne muhafaza fiyatlari
karsilastirildiginda sistemin yatirnm ve isletme maliyetlerinin diisiik
oldugu ve rafta tekne depolama sisteminin birim alandan maksimum gelir
elde etme imkani sagladigi bilgisine ulagilmustir.

Liman bagkanliklar1 baglama kiitiigiine kayith teknelerin yaklagik
%90’1n1 0-8,99 m boyda teknelerin olusturdugu, 1 yilda 0-8,99 m boya
sahip teklerin sayisinda meydana gelen 4348 adetlik artis, bu boy aralig
icin uygun olan rafta tekne depolama sisteminin Tirkiye’de
uygulanabilirliginin kanitin1 olusturmaktadir.

Yapilan yiiz yiize gorlismelerde degerlendirildiginde, marina
fiyatlarmin yiiksek, balik¢r barinaklarmin giivensiz olmasi sebebiyle
insanlarin tekne alamadiklari, uygun bir barinma imkani olmasi
durumunda tekne sahipliginin artacagi sonucuna ulagilmustir.

Sistemin tanitilmasi ve yaygmlastirilmast i¢in yapilan ulusal
kongre, sempozyum ve organizasyonlarda sunumlar yapilmalidir.
Sistemin diinyadaki Grnekleri arastirilarak akademik ¢alismalar
yapilmalidir. IMEAK Deniz Ticaret Odasinin Sistemin mevzuatlarda yer
almasint saglayacak taslak calismasi yaparak ilgili kumlara sunmasi
sistemin yayginlasmasini kolaylastiracaktir.

Devletin turizm tesvik kanunuyla marina ve deniz turizmi
tesislerini destekledigi gibi, daha fazla insanin denize ulasmasini,
iilkemizdeki denizciligin ve denizcilik kiiltiiriiniin gelismesini saglamak
amaciyla rafta tekne depolama sistemini desteklemesi gereklidir.
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